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Stellungnahme der Initiative System WasserstraBe (ISW)

zum Entwurf eines Gesetzes zur Starkung der Natirlichen Infrastruktur und zur Weiterentwick-
lung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung

A. Vorbemerkung und grundsatzliche Positionierung

Als umweltfreundlicher und leistungsstarker Verkehrstrager nimmt die Bundeswasserstralie
eine Schlusselrolle bei der Erreichung der Klimaziele und der Verlagerung von Guterverkehren
ein. Die mit dem Gesetzentwurf verfolgten Ziele zur Absicherung von Naturflachen und der Er-
halt der Biodiversitat sind wichtige gesellschaftliche Anliegen, die die ISW grundsatzlich unter-
stitzt. Die ISW aulRert sich im Rahmen dieser Stellungnahme jedoch ausschlieB3lich aus der
Perspektive der Bundeswasserstra’en und ihrer Infrastruktur; eine Bewertung der Auswirkun-
gen des Gesetzes auf andere Sektoren oder Bereiche erfolgt ausdricklich nicht.

Grundsatzlich muss sichergestellt werden, dass die Handlungsfahigkeit der Wasserstralen-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes sowie die zligige Umsetzung wichtiger Infrastrukturpro-
jekte nicht unverhaltnismaRig erschwert werden. Daher anerkennen wir, dass die Bedarfsplan-
vorhaben fir die Bundeswasserstralien von den Regelungen dieses Gesetzes nicht betroffen
sind. Dies sichert die dringend notwendige Planungs- und Rechtssicherheit fur die Sanierung,
den Erhalt und den bedarfsgerechten Ausbau des Bundeswasserstralennetzes.

Die neu eingeflgten Absatze 4 und 5 in § 14 tragen diesen Zielen Rechnung. Dass Eingriffsre-
gelungen in Form von Mallnahmen zur Umsetzung der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) so-
wie die kontinuierliche Unterhaltung der bestehenden Wasserstralieninfrastruktur hier sachge-
recht geregelt werden, verhindert unintendierte, negative Effekte der Regelungen in § 20 Abs.
2 Nr. 2 d). Diese neuen Absatze in § 14 sind im Sinne sowohl einer Verbesserung des 6kologi-
schen Zustands der Gewasser als auch der Verlasslichkeit der Infrastruktur folgerichtig.

Die Lockerung des Naturraumbezugs sowie die Anerkennung multifunktionaler Kompensations-



maflnahmen in § 15 Abs. 2 und 2a begrifen wir ausdricklich. Sie erhéhen die Flexibilitat, ver-
bessern die Flachenverfiigbarkeit und erméglichen naturschutzfachlich sinnvollere Mal3nah-
men. Ebenfalls positiv bewerten wir, dass der Kreis der anerkennungsfahigen multifunktionalen
MafRnahmen erweitert wird und hierbei insbesondere Mal3nahmen zur Umsetzung wasserwirt-
schaftlicher und europarechtlicher Verpflichtungen bericksichtigt werden.

Der Bonus fir bevorratete Kompensationsmafinahmen in § 15 Abs. 3a starkt Okokonten und
eine professionelle Flachenentwicklung. Diese Regelung wird von der ISW unterstitzt, da sie
investive Anreize schaffen und Planungsverfahren beschleunigen kann.

B. Kritische Wiirdigung und Anderungsbedarf

Insbesondere bei den beabsichtigten Kompensationsregelungen sieht die ISW bei den quanti-
tativen Vorgaben des Gesetzes dringenden Uberpriifungsbedarf:

o Pauschale Erh6hung des Kompensationsbedarfs in § 15 Abs. 3b: Die Festlegung in
Absatz 3b, wonach sich bei Eingriffen in Flachen der ,Naturlichen Infrastruktur” (§ 20a)
der biotopwertbezogene Kompensationsbedarf pauschal um 20 Prozent erhdht, wird von
der ISW mit groRer Sorge betrachtet. Die ISW teilt zwar die Auffassung, dass ein realer
Flachenausgleich im Sinne des Naturschutzes eine hohe Prioritat besitzen muss. Den-
noch erscheint diese starre, pauschale Straf- bzw. Aufschlagskomponente in Hohe von
20 % deutlich zu hoch angesetzt.

Zudem erschliefdt sich aus dem Entwurf keine nachvollziehbare, fachwissenschaftliche oder
Okologische Herleitung fur genau diese Prozentquote. Da Bundeswasserstraflten naturraumlich
bedingt fast ausnahmslos durch sensible Rdume und potenzielle Flachen der natirlichen Infra-
struktur verlaufen, droht diese pauschale Erhéhung die Realisierung und Modernisierung von
wichtigen Netzknotenpunkten massiv zu verteuern.

Forderung der ISW: Die pauschale Kompensationsquote von 20 Prozent muss im weiteren
Gesetzgebungsverfahren Gberdacht und abgesenkt werden. Alternativ ist eine starkere Flexibi-
lisierung oder eine Differenzierung nach Eingriffsarten vorzunehmen, die sich an einer fundier-
ten fachlichen Herleitung orientiert und Sonderregelungen fir die linienhafte Infrastruktur der
Bundeswasserstralien zulasst.



C. Fazit

Die Initiative System WasserstralRe (ISW) anerkennt die Ausnahmeregelungen fur die Unterhal-
tung der verkehrlichen Infrastruktur der Bundeswasserstralen. Um jedoch eine Uberlastung von
Infrastrukturprojekten zu vermeiden, muss bei der pauschalen Kompensationsregelung nach-
gebessert werden. Die ISW steht fir den weiteren Dialog zur Optimierung des Entwurfs gerne
zur Verfugung.

Fir Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GrifRen

Initiative System Wasserstrae (ISW)



Als zentraler Kontakt steht Ihnen die Geschéaftsstelle der ISW

B Geschaftsfuhrer der Initiative System Wasserstrale
I, | 0157 7820 2325

gerne zur Verfligung.

Die Initiative System Wasserstralle ist ein Zusammenschluss von 22 Verbanden des Schiff-
fahrtsgewerbes, der Hafen, der Transport- und Logistikbranche, der verladenden Wirtschaft
und der Planungs- und Bauwirtschaft. Gemeinsam thematisiert die Initiative System Wasser-
stral’e Missstande beim Zustand der Wasserstralten und formuliert Forderungen und Lésun-
gen, mit denen das System Wasserstrale verbessert werden soll.

Die Initiative System Wasserstralie tritt fur eine Starkung der WasserstralReninfrastruktur
einschlielich der Verknipfung mit angrenzenden Verkehrstragern in personeller, finanzieller,
technischer und rechtlicher Hinsicht ein.

Der Sprecherkreis vertritt die ISW nach aulRen. Er setzt sich zusammen aus Thomas Grof3
(Hauptverband der Deutschen Bauindustrie), Dr. Heike van Hoorn (Deutsches Verkehrsforum)
Marco Kutscher (Bundesverband der Deutschen Industrie) Marcel Lohbeck (Bundesverband
Offentlicher Binnenh&fen) und Jens Schwanen (Bundesverband der Deutschen Binnenschiff-
fahrt).

Die ISW ist unter der Nummer R006136 im Lobbyregister des Deutschen Bundestages einge-
tragen.
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