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1 Aufgabenstellung

Zur bundesweiten Beurteilung der Luftqualitat gemar der 39. BImSchV werden von den jeweiligen Lan-
desdmtern Probenahmestellen* fir Stickstoffdioxid (NO,) betrieben. Fir diese Probenahmestellen mis-
sen die Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 eingehalten werden. In Anlage 3 sind sowohl grof3-
raumige (Abschnitt B) als auch kleinrAumige Standortkriterien (Abschnitt C) definiert.

Im Rahmen der kontinuierlichen MalRnahmen zur Verbesserung der Qualitét soll die Standortauswahl ei-
ner externen Prifung auf bestehende Defizite oder Abweichungen unterzogen werden. Deshalb hat das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) die TUV Rheinland Energy
GmbH beauftragt, eine deutschlandweite Prifung auf Einhaltung der rechtlichen Vorgaben bei den klein-
raumigen Ortsbestimmungen aller verkehrsbezogenen NO,-Probenahmestellen, die im Jahr 2017 oder —
soweit Stand 15. Februar 2019 Messwerte verfiigbar — im Jahr 2018 eine Uberschreitung des Jahres-
grenzwertes fir NO, auswiesen (65 Messstellen), zuziglich 5 Sondermesspunkte in Baden-W rttemberg,
welche Ende 2018 eingerichtet wurden, durchzufihren. Andere Messstellen, ohne Grenzwerttiberschrei-
tung in 2017 oder 2018, werden im vorliegenden Gutachten nicht untersucht.

Hierbei sollen die Kriterien der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C uiberprift werden. Uber die Angaben
zur Kleinraumigen Ortsbestimmung hinaus sollen flankierend auch Aussagen zur Représentativitat aus-
gewahlter Probenahmestellen im Hinblick auf die Luftqualitat fur den StralRenabschnitt nach Anlage 3 Ab-
schnitt B Punkt 1b aufgenommen werden, unter Berlcksichtigung etwaiger vorliegender Untersuchungen
der Behorden der Lander. Bei auftretenden Abweichungen sind diese nach Anlage 3 Abschnitt D zu do-
kumentieren.

Im Speziellen handelt es sich hierbei um die Prifung der Probenahmestellen folgender Lander:

Baden-Wirttemberg, Bayern, Berlin, Hamburg, Hessen, Niedersachsen,
Rheinland-Pfalz, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Schleswig-Holstein

Fur die restlichen Bundeslander wird auf eine Priifung verzichtet, da dort — bis auf Nordrhein-Westfalen
(NRW) — keine Grenzwertiiberschreitungen im Jahr 2017 verzeichnet wurden. Fir das Land Nordrhein-
Westfalen hat das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz bereits eine Prifung durch den
TUV Rheinland im Jahr 2018 durchfiihren lassen.

Die Uberpriifung im Rahmen des vorliegenden Berichts wird auf Basis der von den einzelnen Landesbe-
horden bereitgestellten Messstellendokumentationen (siehe Kapitel 5.4.1 bis 5.4.10) durchgefihrt. Es
wird untersucht, ob die Kriterien der 39. BImSchV, Anlage 3, Abschnitt C eingehalten werden und die
Einhaltung nachvollziehbar dokumentiert ist. Dartber hinaus sollen flankierend Aussagen Uber die Einhal-
tung der Kriterien nach Anlage 3, Abschnitt B (groBrdumige Standortkriterien) getroffen werden, wobei
nur Punkt 1b des Abschnitts B untersucht werden soll.

Die Prufung des Kriteriums nach Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b der 39. BImSchV wird nur fir ausge-
wahlte Messstandorte durchgefuhrt. Bei der Auswahl werden die Héhe der Belastung (15 hdchstbelastete
Stationen 2017), moégliche Abweichungen nach Abschnitt C, drtliche Besonderheiten sowie auf Anregung
des Auftraggebers die Messstation in Oldenburg bertcksichtigt.

*Anmerkung: Der Begriff ,Probenahmestellen* umfasst alle Messstellen (Messcontainer und Passivsammler) der Landesbehdrden,
siehe Tabelle 1. Im Folgenden werden entsprechend der von den Landern bereitgestellten Dokumentationen auch die Begriffe
,Messstellen und ,Stationen” bzw. ,Messstationen® als Synonyme fiir Probenahmestellen verwendet.
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Im vorliegenden Bericht werden damit 70 Messstellendokumentationen der Landesamter auf Vollstandig-
keit und Konsistenz in Bezug auf die kleinrAumigen Anforderungen nach 39. BImSchV, Anlage 3, Ab-
schnitt C, sowie 20 dieser 70 Stationen zuséatzlich hinsichtlich Abschnitt B, Punkt 1b gepriift.

Erganzend zur Priifung nach Aktenlage wurden insgesamt 19 Stationen im Rahmen von Ortsbesichti-
gungen besucht. Dabei handelt es sich zum einen um Stationen, deren Dokumentation zunéchst keine
abschlieBende eindeutige Bewertung zulie3en bzw. Abweichungen nach Abschnitt C erkennen lieRRen,
und zum anderen um besonders hoch belastete Standorte mit komplexen drtlichen Gegebenheiten, die
aus gutachterlicher Sicht eine Uberpriifung vor Ort erforderlich machen.

Bei den zu untersuchenden Probenahmestellen handelt es sich in 65 Fallen um Standorte, fur die der
gemessene Jahresmittelwert fir NO, im Jahr 2017 oder — soweit Daten verfligbar waren - in 2018 Uber
dem Grenzwert von 40 pg/m?3 lag und um weitere 5 Sondermesspunkte in Baden-Wurttemberg. Es han-
delt sich bei allen Messstellen um verkehrsnahe Probenahmestellen. Sie reprasentieren die — abgesehen
von Nordrhein-Westfalen - am hdchsten belasteten Standorte in Deutschland. 41 dieser Standorte sind
mit einer kontinuierlich arbeitenden Messstation (Messcontainer) bestlckt, bei 29 werden Passivsammler
eingesetzt. An einigen Messcontainern werden zuséatzlich zu den kontinuierlich messenden Geréten auch
Passivsammler eingesetzt, in erster Linie zur Qualitatssicherung.

Die kleinrAumigen Vorgaben bei der Ortsbestimmung aller Probenahmestellen missen, soweit moéglich,
den Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C [1] entsprechen. Die Einhaltung dieser Anfor-
derungen wird von den Landesamtern dokumentiert. Die Uberpriifung erfolgt auf Basis der bereitgestell-
ten Messstellendokumentation fir die 70 Probenahmestellen. Es wird untersucht, ob die Kriterien der 39.
BimSchV, Anlage 3, Abschnitt C [1] eingehalten werden und die Einhaltung nachvollziehbar dokumentiert
ist. Die Vorgaben fiur die Stationsdokumentation sind in der 39. BImSchV, Anlage 3, Abschnitt D definiert.
Hierbei sind u.a. Fotografien der Umgebung in den Haupthimmelsrichtungen und eine detaillierte Karte
zur Dokumentation der Stationsumgebung vorgegeben.

In Tabelle 1 sind alle untersuchten Messstellen aufgefiihrt, sortiert nach der Hohe der NO,-Jahresmittel
in 2017 (Jahresmittel 2018 bei den mit * gekennzeichneten Stationen). Bei den 5 Sondermesspunkten in
Baden-Wurttemberg ist zu beachten, dass diese erst seit Ende 2018 in Betrieb sind und daher zum Zeit-
punkt der Erstellung des vorliegenden Gutachtens noch keine Jahresmittelwerte an diesen Messpunkten
verfligbar sind.
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Tabelle 1: Ubersicht der 70 untersuchten Messstellen, sortiert nach Hohe der NO,-Belastung 2017
bzw. bei den mit * markierten Werten fur 2018

: Art der Messun :
Stationscode Land Name Stationsumge- (Con:(:ontainer,g Jahrgsmlttel;
bung Pa=Passivsammler) wert in pg/m
DEBY115 BY Minchen/Landshuter Allee stadt. Gebiet Con 78
DEBW118 BW Stuttgart Am Neckartor stadt. Gebiet Con+Pa 73
DEHE132 HE Darmstadt Hiigelstral3e 26 stadt. Gebiet Pa 72
DEBW116 BW | Stuttgart Hohenheimer Stral3e stadt. Gebiet Con+Pa 69
DEBW147 BW | Reutlingen Lederstra3e-Ost stadt. Gebiet Con 60
DEHH068 HH Hamburg Habichtstral3e stadt. Gebiet Con 58
DEHE099 HE Limburg Schiede 28-30 stadt. Gebiet Pa 58
DEBWO099 BW | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz stadt. Gebiet Con 56
DESHO052 SH Kiel-Theodor-Heuss-Ring stadt. Gebiet Con 56
DEHE138 HE Darmstadt Heinrichstr. 5-7 stadt. Gebiet Pa 56*
DEBW152 BW | Heilbronn Weinsberger Stra- stadt. Gebiet Con 55
DEHE136 HE Frankfurt Bérneplatz stadt. Gebiet Pa 54
DEBW?219 BW | Backnang Eugen-Adolff- stadt. Gebiet Pa 53
DEBYO037 BY Minchen/Stachus stadt. Gebiet Con 53
DEHEO040 HE Darmstadt-HugelstralRe stadt. Gebiet Con 52
DEBW117 BW | Ludwigsburg Friedrichstral3e stadt. Gebiet Con+Pa 51
DEHE101 HE Limburg Frankfurter Str. 52 stadt. Gebiet Pa 50
DEHE112 HE Wiesbaden-Schiersteiner Str. stadt. Gebiet Con 50
DEBW122 BW | Freiburg SchwarzwaldstraRe stadt. Gebiet Con 49
DEBE064 B B Neukdlln-Karl-Marx-Str. 76 stadt. Gebiet Con 49
DEHEO037 HE Wiesbaden-Ringkirche stadt. Gebiet Con 49
DENI143 NI Oldenburg Heiligengeistwall stadt. Gebiet Con 49
DEBW?220 BW | Esslingen Grabbrunnenstralle stadt. Gebiet Pa 48
DEBW136 BW | Tubingen MuhistraRe stadt. Gebiet Con+Pa 48
DEBE063 B B NeukdlIn-Silbersteinstr. stédt. Gebiet Con 48
DEHHO026 HH Hamburg Stresemannstralie stadt. Gebiet Con 48
DEHE104 HE Offenbach Mainstr. 133 stadt. Gebiet Pa 48
DEHE102 HE Offenbach Untere Grenzstr. stédt. Gebiet Pa 48
DENI150 NI Hannover Friedrich-Ebert- stédt. Gebiet Pa 48
DENI152 NI Hannover Marienstral3e stadt. Gebiet Pa 48
DERP010 RP Mainz-Parcusstral3e stadt. Gebiet Con 48
DEBW135 BW | Herrenberg Hindenburger stadt. Gebiet Pa 47
DEBW128 BW | Muhlacker Stuttgarter Stralle vorstadt. Gebiet Pa 47
DEBE069 B B Mariendorf, Mariendorfer stadt. Gebiet Con 47
DEHEO041 HE Frankfurt-Friedb.Ldstr. stadt. Gebiet Con 47
DEHHO070 HH Hamburg Max-Brauer-Allee Il stadt. Gebiet Con 46
DENI146 NI Osnabriick Neuer Graben stédt. Gebiet Pa 46
DEBWO098 BW | Mannheim Friedrichsring stadt. Gebiet Con 45
DEBW134 BW Stuttgart Waiblinger Stral3e stadt. Gebiet Pa 45
DEBEO067 B B Hardenbergplatz stadt. Gebiet Con 45
DEBE061 B B Steglitz-Schildhornstr. stadt. Gebiet Con 45
DEBW121 BW | Pleidelsheim Beihinger Stra- stadt. Gebiet Pa 44
DEBY110 BY Augsburg/KarlstralRe stadt. Gebiet Con 44
DEHHO064 HH Hamburg Kieler Strale stadt. Gebiet Con 44
DENI048 NI Hannover Verkehr stadt. Gebiet Con 44
DENIO67 NI Osnabriick-Verkehr stadt. Gebiet Con 44
DERP041 RP Ludwigshafen-HeinigstraBe stadt. Gebiet Con 44
DEBW120 BW | Leonberg Grabenstrale stadt. Gebiet Con+Pa 43
DEBY120 BY Nirnberg/Von-der-Tann- stadt. Gebiet Con 43
DEHE100 HE Limburg Schiede 37-41 stadt. Gebiet Pa 43
DEHE131 HE Limburg-Schiede stadt. Gebiet Con 43
DENI149 NI Hannover Bornumer Stral3e stadt. Gebiet Pa 43
DEST102 ST Halle/Paracelsusstr. stadt. Gebiet Con 43
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. Art der Messun :
Stationscode Land Name Stationsumge- (Con=Container,g Jahrgsmntel;
bung Pa=Passivsammler) wert in pg/m
DESNO77 SN Leipzig, Lutzner Str. 36 stadt. Gebiet Con 43*
DEBW144 BW Walzbachtal Bahnhofstral3e vorstadt. Gebiet Pa 42
DEHEO061 HE GieRen-Westanlage stadt. Gebiet Con 42
DENIO66 NI Hildesheim Verkehr, Schuhstr stadt. Gebiet Pa 42
DERPO045 RP Koblenz, Hohenfelder Str. stadt. Gebiet Con 42*
DEBW145 BW Heidenheim Wilhelmstral3e vorstadt. Gebiet Pa 41
DEBW223 BW | Leinfelden-Echterdingen stadt. Gebiet Pa 41
DEBY063 BY Regensburg/Rathaus stadt. Gebiet Con 41
DEBE065 B B Friedrichshain-Frankfurter stadt. Gebiet Con 41
DEHE133 HE Bensheim Nibelungenstralie stadt. Gebiet Pa 41
DENI153 NI Hannover Vahrenwalder stadt. Gebiet Pa 41
DESH027 SH Kiel-Bahnhofstr. Verk. stadt. Gebiet Con 41
- i verkehrsnahe .
SonSELTteSS BW Blaustein Bahnhofstraf3e Sondermessanaen Pa '\é?]?jsebggllnsn
Sondermess- BW | Crailsheim WilhelmstraRe verkehrsnahe Pa .
punkt Sondermessungen Messbeginn
Ende 2018
Sondermess- BW | Esslingen Schorndorfer Stra- verkehrsnahe Pa Messbeginn
punkt Re Sondermessungen Ende 2018
- verkehrsnahe ;
SongSLrEtess BW | Stuttgart Talstral3e Sondermessmaen Pa '\éizsebggllngn
Sondermess- BW | Wiesloch Baiertaler Stral3e verkehrsnahe Pa )
punkt Sondermessungen Messbeginn
Ende 2018

*NO_-Jahresmittelwert 2018 (in 2017 entweder kein Wert, da Station noch nicht vorhanden oder Jahresmittel < Grenzwert)
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2 Sachverhalt

Im Jahr 2008 trat die Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa (Vorganger u.a.
96/62/EG, Anderung des Anhangs durch Richtlinie 2015/1480/EG) in Kraft. Die Richtlinie 2008/50/EG
wurde in Deutschland im Jahr 2010 durch die 39. BImSchV (NeununddreiRBigste Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verordnung Uber Luftqualitédtsstandards und Emissions-
hdchstmengen vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1065 [2]), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom
10. Oktober 2016 (BGBI. | S. 2244 [1]) geandert worden ist) und eine Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes umgesetzt. Die Zustandigkeit fir den Vollzug der 39. BImSchV obliegt in
Deutschland den Bundeslandern.

Die 39. BImSchV hat den Gesundheitsschutz der Bevdlkerung zum Ziel und gibt u.a. vor, in welchen Ge-
bieten und Bereichen die Einhaltung von Immissionswerten zu tUberwachen ist. Die 39. BImSchV gibt Re-
geln fur die Beurteilung, Immissionsgrenzwerte, Zielwerte, Alarmschwellen, Messverfahren, Qualitétszie-
le, Probenahmestellen, Luftreinhalteplane und Pflichten zur Unterrichtung der Offentlichkeit (u.a.) fiir fol-
gende Substanzen vor: Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid (NO,) und Stickstoffoxide (NOy), Partikel (PMyq
und PM, ), Blei, Benzol, Kohlenmonoxid, Ozon, Arsen, Kadmium, Nickel und Benzo[a]pyren.

Anlage 3 der 39. BImSchV regelt die ,Beurteilung der Luftqualitat und Lage der Probenahmestellen fir
Messungen von Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxiden, Partikeln (PM.q und PM,5), Blei,
Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft®, wobei Aussagen zur Positionierung der Probenahmestellen, teil-
weise mit erlauternden Passagen gemacht werden. Eine ausfuhrliche Darstellung der Anforderungen
nach Anlage 3 der 39. BImSchV findet im folgenden Kapitel 3 statt.

Fir Stickstoffdioxid gilt nach der 39. BImSchV ein Jahres-Immissionsgrenzwert von 40 pg/m3 Luft, zuséatz-
lich ist geregelt, dass maximal 18 Stundenmittelwerte Uber 200 pg/m?3 Luft liegen diurfen. Laut Umwelt-
bundesamt (UBA) wurde im Jahr 2017 in 65 Stadten, im Jahr 2018 in 57 Stadten in Deutschland der
Grenzwert fur das Jahresmittel Uberschritten ( [3], [4]). Der Landerausschuss fir Immissionsschutz LAl
hat 2016 in seinem Bericht ,Handlungsbedarf und -empfehlungen zur Einhaltung der NO, Grenzwerte“ [5]
Malnahmen vorgeschlagen und bewertet (https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/hand-
lungsbedarf 2 1503573109.pdf). Die Maflinahmen setzen bei der Reduktion der Emissionen an. Zur Ver-
ringerung der NO,-Belastung haben Bund, Lander und Kommunen eine Reihe von Malinahmen auf den
Weg gebracht. Zu nennen sind hier seitens des Bundes jlingst insbesondere das ,Sofortprogramm Sau-
bere Luft 2017-2020“ sowie das ,Konzept flr saubere Luft und die Sicherung der individuellen Mobilitat in
unseren Stadten®.

Wegen der kontinuierlichen Uberschreitungen der NO,-Grenzwerte an verkehrsnahen Standorten laufen
zur Zeit durch die Europaische Kommission Vertragsverletzungsverfahren gegen eine Vielzahl von Mit-
gliedstaaten. Am 17. Mai 2018 wurden von der Européaischen Kommission Klagen gegen 3 Mitgliedstaa-
ten, darunter Deutschland, beschlossen (https://ec.europa.eu/germany/news/20180517-
luftverschmutzung-klage de) [6]. Die Klage gegen die drei Mitgliedstaaten wurde im Oktober 2018 beim
Européischen Gerichtshof eingereicht. National sind eine Reihe von Klagen vor den Verwaltungsgerich-
ten anhéngig, die die Fortschreibung von Luftreinhalteplanen betreffend die schnellstmdgliche Einhaltung
des NO,-Jahresmittelgrenzwertes zum Ziel haben. Basis fur die Aufstellung von Luftreinhaltepldnen und
entsprechender MalRnahmen sind die Messwerte der zustandigen Behdrden der Lander, die auf Grundla-
ge der 39. BImSchV erhoben werden.
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3 Anlage 3 der 39. BImSchV und Bestimmungen in Bezug auf die Messstandorte

Die Anlage 3 enthélt verschiedene Aspekte zur Positionierung der Probenahmestellen, teilweise mit er-
lauternden Passagen. Sie wird unterteilt in 4 Abschnitte (A bis D).

In Abschnitt A werden allgemeine Vorgaben zur Beurteilung der Luftqualitdt gemacht. Dabei werden Or-
te, zu denen die Offentlichkeit keinen Zugang hat und in denen es keine festen Wohnunterkiinfte gibt
(z.B. Betriebsgelande von Arbeitsstétten, Fahrbahnen von StraBen) von der Uberwachung der Luftquali-
tat ausgenommen.

In Abschnitt B werden die Anforderungen an die grof3raumige Ortsbestimmung der Probenahmestellen
festgelegt. Zum Schutz der menschlichen Gesundheit (Abschnitt B, Punkt 1) sind die folgenden Anforde-
rungen zu beachten:

- la) Der Ort von Probenahmestellen, an denen Messungen zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit vorgenommen werden, ist so zu wahlen, dass folgende Daten gewonnen werden:

o Daten uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsrdumen, in denen die hdchs-
ten Werte auftreten denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt
Uber einen Zeitraum ausgesetzt sein wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum
der betreffenden Immissionsgrenzwerte signifikant ist;

o Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen, die
fur die Exposition der Bevélkerung allgemein reprasentativ sind.

- 1b) Der Ort von Probenahmestellen ist im Allgemeinen so zu wahlen, dass die Messung von
Umweltzustéanden, die einen sehr kleinen Raum in ihrer unmittelbaren Nahe betreffen, vermieden
wird. Dies bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wéhlen ist, dass die Luftproben —
soweit moglich — fir die Luftqualitéat eines Strallenabschnitts von nicht weniger als 100 Meter
Lange bei Probenahmestellen fur den Verkehr und nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter
bei Probenahmestellen fir Industriegebiete reprasentativ sind.

- 1c) Messstationen fur den stadtischen Hintergrund missen so gelegen sein, dass die gemessene
Verschmutzung den integrierten Beitrag samtlicher Quellen im Luv der Hauptwindrichtung der
Station erfasst. Fur die gemessene Verschmutzung sollte nicht eine einzelne Quelle vorherr-
schend sein, es sei denn, dies ist fir eine gréRere stadtische Flache typisch. Die Probenahme-
stellen missen grundsétzlich fiir eine Flache von mehreren Quadratkilometern reprasentativ sein.

- 1d) Sollen die Werte fur den landlichen Hintergrund beurteilt werden, darf die Probenahmestelle
nicht durch nahe, das heif3t naher als 5 Kilometer, liegende Ballungsraume oder Industriegebiete
beeinflusst sein.

- 1le) Soll der Beitrag industrieller Quellen beurteilt werden, ist mindestens eine Probenahmestelle
im Lee der Hauptwindrichtung von der Quelle im n&chstgelegenen Wohngebiet aufzustellen. Ist
der Hintergrundwert nicht bekannt, so wird eine weitere Probenahmestelle im Luv der Hauptwind-
richtung aufgestellt.

- 1f) Probenahmestellen sollten moglichst auch fur ahnliche Orte reprasentativ sein, die nicht in ih-
rer unmittelbaren Nahe gelegen sind.

- 1g) Sofern dies aus Griinden des Gesundheitsschutzes erforderlich ist, sind Probenahmestellen
auf Inseln einzurichten (vgl. [2] und [1]).

Der Untersuchungsauftrag konzentriert sich auf die Betrachtung der kleinrdumigen Aspekte bei der
Messstellenauswahl. Innerhalb von Abschnitt B wird dabei Punkt 1b, d.h. die Uberpriifung der Repréasen-
tativitat von verkehrsnahen Messstellen fiir einen mindestens 100 m langen Stralenabschnitt, in den Un-
tersuchungsumfang integriert.
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Die Fragestellung firr die vorliegende Untersuchung konzentriert sich damit darauf, ob dokumen-
tiert ist, dass durch die Ortswahl die Messung von Umweltzustanden, die nur einen sehr kleinen
Raum in der unmittelbaren Nahe des Messpunktes betreffen, vermieden wird.

Da es sich ausschlieBlich um verkehrsnahe Messstellen handelt, wird fur die exemplarisch ausgewahlten
Messstellen gepruft, ob aus der Dokumentation hervorgeht, dass die Probenahmestelle so gewahlt ist,
dass die Probenahme — soweit méglich - fiir die Luftqualitét eines StralRenabschnitts von nicht weniger
als 100 Meter Lange reprasentativ ist oder falls dies nicht zutrifft dokumentiert ist, dass Umweltzustande,
die einen sehr kleinen Raum betreffen vermieden werden bzw. nicht vorhanden sind.

Anmerkung zu Abschnitt B, Punkt 1b:

Fir die verschiedenen Anforderungen der Punkte 1a bis 1f des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BIm-
SchV, die vor allem die Reprasentativitéat der Messstellen betreffen, existieren keine Festlegungen, mit
welchen Methoden die Stationsauswahl zu erfolgen hat, bzw. wie der Nachweis der jeweiligen Anforde-
rungen zu erbringen ist.

So existieren auch keine konkreten Vorgaben dartber, mit welchen Mitteln der Nachweis zu erfolgen hat,
dass eine Messstelle fur einen Stralenabschnitt von mindestens 100 m Lange repréasentativ ist (Punkt
1b). Als reprasentativ wird hierbei verstanden, dass die an der Messstelle gemessenen Immissionen
auch an anderen Punkten, die sich Uber mindestens 100 m Stra3enlange verteilen, zu erwarten sind und
somit auch bei einer theoretischen Verlegung der Station an eine andere Position innerhalb des mindes-
tens 100 m langen Abschnitts mit gleichwertigen bzw. &hnlich hohen Konzentrationen zu rechnen ware.

Es ist daher, im Gegensatz zu den sehr konkreten und messbaren Kriterien nach Abschnitt C, schwierig
abschlieBend zu beurteilen, ob eine Probenahmestelle die Anforderungen nach Abschnitt B erfillt. Rele-
vant hierflr ist auch, dass bisher die Methodik zwischen den einzelnen Léandern, in deren Verantwor-
tungsbereich dies fallt, nicht harmonisiert ist.

Insoweit konnte im Rahmen dieser Untersuchung nur geprtift werden, ob objektive Sachverhalte oder Er-
gebnisse aus Untersuchungen vorliegen, die fir die Reprasentativitat der Station sprechen, diese plausi-
bilisieren oder sie in Frage stellen. Z.B. ist im Bereich von Bauliicken, die sich innerhalb eines ansonsten
durch geschlossene Bebauung gepragten StralBenabschnittes befinden, davon auszugehen, dass durch
gunstigere Durchluftung niedrigere Immissionen auftreten als im restlichen Abschnitt. Bei einer durch-
gangig geschlossenen, beidseitigen Bebauung Uber die gesamte Lange eines Stralenabschnitts kann
hingegen davon ausgegangen werden, dass — im Hinblick auf die Durchliftungsverhéaltnisse — ahnliche
Bedingungen an unterschiedlichen Punkten innerhalb des Abschnitts vorherrschen.

Grundsatzlich ist es nicht realistisch, ein vollstandig homogenes Immissionsmuster Uber den Abschnitt
mit mindestens 100 m L&nge anzunehmen, dieses ist generell in stadtischen / innerstadtischen Gebieten
mit hohen Verkehrsemissionen nicht zu erwarten. Es ist jedoch fiir die Bewertung der Reprasentativitét
entscheidend, dass die gemessenen Immissionen keinen punktuellen, kleinrdumig begrenzten Zustand
abbilden, der z.B. auf einen Umkreis von wenigen Metern um die Messstelle beschrankt ist, sondern re-
prasentativ fur einen groReren Bereich sind, in dem sich tatsachlich Menschen aufhalten. Dieser Bereich
wird im Falle verkehrsbezogener Messstellen Uiber eine Stralenlange von ,soweit moglich® mindestens
100 m gemal Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV definiert.

Durch die Einschrankung ,soweit mdglich“ wird allerdings auch ein gewisser Spielraum bei der Lange des
reprasentativen Abschnittes eingerdaumt. Insbesondere bei stark belasteten StralBenabschnitten kénnen
raumliche Gradienten der Luftschadstoffimmissionen vorkommen, die dazu fiihren, dass eine Messstelle
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nur fir einen kirzeren Abschnitt <100 m reprasentativ sein kann. Dies kann auch bei nicht-durchgangig
geschlossener Bebauung der Fall sein. Sofern sich Menschen in diesem Stral3enabschnitt tatsachlich
aufhalten und es sich um einen Bereich hdchster Immissionen handelt, waren Messungen in diesem Fall
gof. dennoch erforderlich, um der tbergeordneten Forderung nach Punkt 1a des Abschnitts B (Erfassung
der hdchstbelasteten Bereiche eines Gebietes, nicht Gegenstand der vorliegenden Prifung) nachzu-
kommen.

In diesem Fall ist also die Forderung der Messung von Luftqualitat in Bereichen mit hdchster Belastung,
welcher die Bevolkerung ausgesetzt ist, als Ubergeordnet im Sinne des Abschnitts B der Anlage 3 der 39.
BImSchV zu sehen, wahrend das ,soweit moglich“ einzuhaltende Kriterium der Reprasentativitat tUber ei-
nen mindestens 100 m langen StraRenabschnitt nachrangig ist.

Im Rahmen dieser Untersuchungen hat sich gezeigt, dass der Sachverhalt, dass eine Messstelle nicht
nur fir ihre unmittelbare, kleinrhumige Umgebung, sondern fir einen langeren Stral3enabschnitt (mindes-
tens 100 m) reprasentativ ist, zum einen anhand der Bebauungsstruktur, der DTV-Zahlen bzw. Emissi-
onsdaten plausibilisiert werden kann. In diesem Fall sollte aus den Verkehrszahlen und den Daten zur
Strallengeometrie (Gebaudehdhe und StralR3enbreite) hervorgehen, dass tber mindestens 100 m Stra-
Renlange keine wesentlichen, die Emissionen oder Durchliftungsverhdltnisse verdndernden Gegeben-
heiten vorkommen, so dass davon ausgegangen werden kann, dass die an der Station gemessenen
Konzentrationswerte auch an anderen Punkten entlang des StralRenabschnitts mit mindestens 100 m
Lange in &hnlicher H6he vorkommen, und damit ausgeschlossen werden kann, dass die Station lediglich
eine kleinraumige, punktuelle Immissionssituation abbildet.

Die Sicherheit dieser Betrachtungen kann beziglich der Reprasentativitatsbeurteilung der Probenahme-
stelle durch den Einsatz mikroskaliger Ausbreitungsrechnungen (z.B. mit dem Rechenmodell MISKAM)
deutlich erhoht werden. Damit finden dann auch Parameter wie Windverhaltnisse, lokale Stromungsver-
haltnisse und das spezifische Verkehrsgeschehen eine angemessene Beriicksichtigung.

Zusatzlich bietet sich an, diese Betrachtungen durch angemessene messtechnische Untersuchungen mit
Passivsammlern zu ergdnzen und abzusichern. Mit einem derartigen gestuften Modell kénnen auch kom-
plexe Situationen abschlieRend bewertet werden.

Eine Bewertung der Repréasentativitat von Messstellen ist folglich dann besonders gut méglich, wenn fol-
gende Daten vorliegen:

1. Analyse der Bebauungsstruktur Gber einen mind. 100 m langen StralRenabschnitt und die Be-
riicksichtigung aktueller DTV-Zahlen (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken),

2. Mikroskalige Ausbreitungsrechnungen fur die Umgebung der Station (z.B. MISKAM),

3. NO,-Messungen durch Passivsammler in der Umgebung der Messstelle unter Bertcksichtigung
des gesamten zu untersuchenden Stralenabschnitts.

In Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV [1] werden kleinrAumige Bestimmungen und messbare
Kriterien genannt, die soweit moéglich, zu bericksichtigen sind.

Erster Absatz:

,Der Luftstrom um den Messeinlass darf nicht beeintrdchtigt werden, das heil3t, bei Probenahme-
stellen an der Baufluchtlinie soll die Luft in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° frei
stromen. Im Umfeld des Messeinlasses dirfen keine Hindernisse vorhanden sein, die den
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Luftstrom beeinflussen, das heildt, der Messeinlass soll einige Meter von Geb&auden, Balko-
nen, Baumen und anderen Hindernissen entfernt sein und Probenahmestellen, die Werte lie-
fern, die fur die Luftqualitéat an der Baufluchtlinie reprasentativ sind, sollen mindestens 0,5 Me-
ter vom nédchsten Gebédude entfernt sein.”

In einer beengten ,Straflenschlucht-Situation® ist es haufig schwierig, entsprechende Abstande einzuhal-
ten. Als Kriterium fir die Entfernung zu Hindernissen wird in diesem Bericht ein Abstand von 1,5 m, aus-
gehend vom Messeinlass verwendet, bei kleineren Abstanden wird die Situation genauer diskutiert. An-
haltspunkt fiir die Festlegung von 1,5 m Abstand ist der Messcontainer selbst, der typischerweise etwa
einen Meter unter dem Ansaugpunkt liegt und die Entfernungen zu anderen Hindernissen in Relation zu
der Entfernung zu diesem messsituations-immanenten Hindernis zu bewerten sind. Der Einfachheit und
Vergleichbarkeit wegen wird dieses Abstandkriterium auch fir Passivsammler angewendet.

Bei Probenahmestellen an der Baufluchtlinie wird geprift, ob diese einen Abstand von mindestens 0,5 m
zur Hauserwand einhalten.

Weiter aus Abschnitt C:

,Der Messeinlass muss sich grundséatzlich in einer Hohe zwischen 1,5 Meter (Atemzone) und 4
Meter Uber dem Boden befinden. Ein héher gelegener Einlass kann angezeigt sein, wenn die
Messstation Werte liefert, die fiir ein groRes Gebiet reprasentativ sind. Abweichungen sollen um-
fassend dokumentiert werden.

Der Messeinlass darf nicht in nédchster Nahe von Emissionsquellen angebracht werden, um
die unmittelbare Einleitung von Emissionen, die nicht mit der Umgebungsluft vermischt sind, zu
vermeiden. Die Abluftleitung der Probenahmestelle ist so zu legen, dass ein Wiedereintritt der
Abluft in den Messeinlass vermieden wird.“

Die Einlassh6he muss somit zwischen 1,5 und 4 Meter betragen. Die Bedingungen fir einen héheren
Einlass treffen auf verkehrsnahe Messungen nicht zu, da die Immissionssituation in einem Stral3enab-
schnitt von mindestens 100 m Lange und nicht in einem gréReren Gebiet beurteilt werden soll.

Da bei der Obergrenze der Einlasshéhe ein Wert von 4 Metern (ohne Nachkommastelle) genannt ist,
werden Einlasshohen bis zu 4,4 m — in Anlehnung an die Rundungsregeln nach TA Luft Nr. 2.9 bzw.
DIN1333 Punkt 4.5.1 [7] — als zul&ssig betrachtet.

An Verkehrsstandorten sind mit der ,Vermeidung von Emissionsquellen nicht die Verkehrsemissionen
gemeint, sondern andersartige, stérende Emissionen aus Punktquellen (z.B. Imbissbuden), die eine Re-
prasentativitat der Messungen fir verkehrsbedingte Immissionen verhindern. Verkehrsemissionen selber
erfolgen auf Auspuffhdhe der Fahrzeuge. Sie werden kleinskalig durch den Fahrbetrieb und durch wind-
und strahlungsinduzierte Turbulenz verwirbelt und auf rAumlichen Skalen von einigen Metern mit der
Umgebungsluft vermischt.

uUnd weiter aus Abschnitt C:

,Bei allen Schadstoffen diirfen verkehrsbezogene Probenahmestellen héchstens 10 Meter vom
Fahrbahnrand entfernt sein; vom Fahrbahnrand verkehrsreicher Kreuzungen missen sie
mindestens 25 Meter entfernt sein. Als verkehrsreiche Kreuzung gilt eine Kreuzung, die den
Verkehrsstrom unterbricht und gegeniber den restlichen StralRenabschnitten Emissions-
schwankungen (durch Stop-and-go-Verkehr) verursacht.”
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Verkehrsreiche Kreuzungen haben in der Regel zwei Effekte: eine potentielle lokale Erh6hung von Emis-
sionen bedingt durch stehende und anfahrende Fahrzeuge, sowie eine bessere Durchliftung und effekti-
veren Abtransport der Luft durch SeitenstraReneinmindungen. Insofern wird in diesem Bericht der doku-
mentierte Abstand von Kreuzungen geprift. Es wird darauf hingewiesen, dass der Gesetzgeber durch
den zweiten Satz die ,verkehrsreiche Kreuzung“ von einer anderen Kreuzung differenziert, nicht aber
dass der Gesetzgeber eine generelle Vermeidung von Stop-and-go-Verkehr vor den Messstellen vor-
schreibt. Somit kann und wird interpretiert, dass das Kriterium des Mindestabstands von 25 m nur fir ver-
kehrsreiche Kreuzungen gilt, und andere, nicht-verkehrsreiche Kreuzungen und Einmiindungen oder
auch FuRgangerampeln ohne einen erheblichen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen naher an der
Messstelle liegen durfen.

Sinnvoll erscheinen diese Vorgaben insgesamt im Zweifelsfall nicht. So haben Einmindungen mit Am-
pelanlagen, die den Verkehr regelméRig unterbrechen, oder auch haufig genutzte Fuligangerampeln den
gleichen Effekt und sind entsprechend zu berticksichtigen. Bei Ful3Rgangerampeln sind hier insbesondere
Ampeln zu bericksichtigen, die z.B. zwei Bereiche einer Ful3gdngerzone miteinander verbinden oder sich
in Bereichen befinden, in denen FuRgénger die Stralenseiten wechseln missen um 6ffentliche Trans-
portmittel erreichen zu kénnen. In den Messstellenbewertungen wurde dieser Sachverhalt aufgegriffen
und teilweise empfohlen andere Bezugspunkte zur Berechnung des Abstandes zur ,verkehrsreichen
Kreuzung"“ zu berticksichtigen. In aller Regel waren die Abstandsregeln aber auch dann erfiillt.

Unabhangig von den obigen Betrachtungen gibt es weitere Definitionen zur Problematik des Abstandes
zum Rand einer verkehrsreichen Kreuzung. Ein wesentlicher Malistab stellt die Aussage der EU-
Kommission durch Herrn Dimas aus dem Jahr 2010 dar:

L,LZweck der Vorgaben fiir die kleinrdumige Ortsbestimmung fiir die Probenahmestellen in Anhang
[l Abschnitt C der Richtlinie 2008/50/EG(1) ist es sicherzustellen, dass die gemessenen Werte
der Luftqualitat fir den betreffenden Standort reprasentativ sind und die Integritat der Daten nicht
durch nachteilige Standortbedingungen beeintrachtigt wird. Es heif3t hier unter anderem, dass
,bei allen Schadstoffen [...] die Probenahmestellen in verkehrsnahen Zonen mindestens 25 m
vom Rand verkehrsreicher Kreuzungen und héchstens 10 m vom Fahrbahnrand entfernt sein®
mussen. Durch eine einfache raumliche Vorgabe ist somit sichergestellt, dass fur die Luftver-
schmutzung in verkehrsnahen Zonen natirlich hauptséchlich die Verkehrsemissionen zu messen
sind, aber die Messungen nicht zu stark durch die mitunter besonderen Bedingungen an ver-
kehrsreichen Kreuzungen (Staus zum Beispiel) beeinflusst werden und die Messergebnisse re-
prasentativ sind fir die Schadstoffbelastung, der die Menschen entlang der sich kreuzenden
StraBen ausgesetzt sind. Diese Bestimmung gab es bereits in vorausgegangenen Rechtsakten
zur Luftqualitat (Richtlinien 1999/30/EG(2) und 2000/69/EG(3)). Sie sollte bei der Umsetzung in
nationales Recht einheitlich ausgelegt werden, das heifl3t, Messstationen missen in einem Min-
destabstand von 25 m von den Ecken aufgestellt werden, an denen die Bordkanten der sich
kreuzenden Straflen zusammenstoRen (und nicht 25 m vom Mittelpunkt der Kreuzung).In der
Richtlinie 2008/50/EG heilit es aber auch, dass die vorgegebenen Kriterien bei der Standortwahl
L,Soweit méglich” zu berticksichtigen sind und Messungen auch ndher an Kreuzungen vorgenom-
men werden kdnnen, wenn davon ausgegangen wird, dass auf diese Weise bessere und repréa-
sentativere Ergebnisse Uber Schadstoffkonzentrationen erzielt werden.(1) ABI. L 152 vom
11.6.2008, S. 1. (2) ABl. L 163 vom 29.6.1999, S. 41. (3) ABIl. L 313 vom 13.12.2000, S. 12.*
(Quelle: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//ITEXT+WQ+P-2009-
6755+0+DOC+XML+V0//DE&language=DE/)
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Somit ist im Allgemeinen der Abstand von der Messstelle zu den Borsteinkanten der sich kreuzenden
StralRen mafRgeblich, wobei nicht eindeutig geregelt ist, ob der nachstgelegene Schnittpunkt der Bord-
steinkanten, d.h. der Schnittpunkt auf der StraRenseite, auf der die Messstelle sich befindet, heranzuzie-
hen ist, oder ob die Verbindungslinie zwischen den beiden gegenuberliegenden Schnittpunkten der Bord-
steinkanten der kreuzenden StraRe mit der gekreuzten StraBe mafdgeblich ist, um den Kreuzungsraum
insgesamt abzugrenzen. Diese Frage ist vor allem bei atypischen Kreuzungen relevant, bei denen die
Einmindungen der kreuzenden Stral3e seitlich versetzt liegen. Ein anderer Ansatz mit direktem Bezug zu
den Emissionen wére, bei der Bestimmung des Abstands zwischen Messstelle und Kreuzung das Ver-
kehrsgeschehen im Kreuzungsraum zu berlcksichtigen und zwischen Fahrspuren, die auf die Kreuzung
zulaufen und damit Stop-and-Go-Verkehr an der Messstelle verursachen, und Fahrspuren, die von der
Kreuzung wegfihren, und in der Regel keinen Stop-and-Go-Verkehr aufweisen, zu unterscheiden (siehe
Ausfuhrungen auf folgenden Seiten).

Fur den Fall atypischer Verhdltnisse, z.B. bei rAumlich versetzten Einmindungen der kreuzenden Stral3e
macht der europdische Gesetzgeber bzw. die nationale Umsetzung in Form der 39. BImSchV keine Vor-
gaben.

Es wird aber laut EU-Kommissar davon ausgegangen, dass Unterschreitungen des Mindestabstands von
25 m prinzipiell zulassig sein kdénnen, sofern die Messungen (fiir den StralRenabschnitt, vgl. 39. BImSchV,
Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b) repréasentativ sind.

Im Hinblick auf das Abstandskriterium in Bezug auf verkehrsreiche Kreuzungen existieren in den Landern
im Rahmen des Vollzugs der 39. BImSchV weitere eigene Auslegungen fir die Bewertung nach diesem
Abstandskriterium.

So definiert z.B. die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin das 0.g. Abstandkrite-
rium wie folgt:

a) »In der 39. BImSchV wird fiir Verkehrsmessstellen ein Abstand von ,mindestens 25 m vom Fahr-
bahnrand verkehrsreicher Kreuzungen* gefordert. Diese Formulierung ist nicht umsetzbar, da ei-
ne Kreuzung keinen Fahrbahnrand hat, sondern sich gerade durch das Fehlen eines solchen
auszeichnet. In Zweifelsfallen ist die EU-Richtlinie heranzuziehen, in der ein ,Abstand von min-
destens 25 m vom Rand verkehrsreicher Kreuzungen*® gefordert ist. Aus dem Kontext erscheint
es wahrscheinlich, dass bei dem Bemiihen des deutschen Gesetzgebers, die insgesamt sperrige
Formulierung dieses Punktes in der deutschen Sprachfassung der 2008/50/EG verstandlich um-
zusetzen, versehentlich zweimal das Wort ,Fahrbahnrand” in den Text einging.

Es ist demnach der Abstand zum Rand der Kreuzung zu ermitteln.*”

Weiterhin wird der Rand einer Kreuzung wie folgt definiert:

b) ,Der Rand einer Kreuzung ist definiert als die Schnittfliche zweier oder mehrerer sich schneiden-
der Fahrbahnen verschiedener StralRen, die sich jenseits, u.U. seitlich versetzt, fortsetzen (vgl.
Senat, a.a.0.; Jagusch/Hentschel, a.a.0., 8 8 Rdn. 32; Mihlhaus! Janiszewski, a. a. 0., 88 Rdn.
4, alle m.w.N.). OLG Diisseldorf DAR 2000, 175 f. (Beschl. v. 30.12.1999 - 2b Ss (OWi) 253/99 -
(OWi) 91/991). (vgl. https://verkehrslexikon.de/TexteA/Kreuzung01.php)
Dieser Definition von ,Kreuzung” wird gefolgt.”

C) LEin seit vielen Jahren géngiges Konzept ist die Betrachtung des (diagonalen) Abstandes zwi-
schen dem Ort der Emission und dem Ort der Ansaugung ins Probenahmegerat.
Als Ort der Emission des Stral3enverkehrs wurde dabei in den einschlagigen Richtlinien und
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Verordnungen sowie den Ausfuhrungsvorschriften zu denselben, solange dies in den zu diesen
explizit spezifiziert wurde, stets die Mitte der nachst gelegenen Fahrspur vorgegeben.

Diesem Konzept wird weiterhin gefolgt.”

,Der Europaische Gesetzgeber hat mit der Richtlinie 2015/1480 die Anlage Il Abschnitt C der
2008/50/EG geandert und hierbei auch die folgende Klarstellung eingefugt:

LAIs ,verkehrsreiche Kreuzung‘ gilt in diesem Fall eine Kreuzung, die den Verkehrsstrom unter-
bricht und Emissionsschwankungen (Stop & Go) gegeniiber dem Rest der Stral8e verursacht.”
Damit wurde auch verdeutlicht, dass der Abstand von Messcontainern zu verkehrsreichen
Kreuzungen dazu dienen soll, eine systematische Beeinflussung der Messungen durch den
stop&go-Verkehr direkt vor der Kreuzung zu vermeiden. Der nach der Kreuzung abflieRende Ver-
kehr ist im Gegensatz dazu emissionsméafig wenig relevant, wie auch Messungen der fir Umwelt
zustandigen Senatsverwaltung aus dem Jahr 2014 schliissig zeigen.

Es wird davon ausgegangen, dass sich die gesetzliche Vorgabe auf den Abstand vor einer ver-
kehrsreichen Kreuzung richtet.”

,Die Ermittlung von Abstanden zwischen Container und der nachsten verkehrsreichen Kreuzung
erfolgt daher wie folgt:

Bei Containern, die auf der Stral3enseite liegen, auf der der Verkehr in die Kreuzung einflief3t,

ist der zu ermittelnde (diagonale) Abstand derjenige zwischen dem Ansaugkopf und dem Schnitt-
punkt der Mittellinie der dem Container nachst gelegenen, durchgehend befahrenen Fahrspur mit
dem Rand der Kreuzung.

Bei Containern, die auf der StraRenseite liegen, auf der der Verkehr von der Kreuzung abflief3t,
wird der (diagonale) Abstand zum Rand der Kreuzung auf der Seite gemessen, auf der

der Verkehr auf die Kreuzung zufliel3t und damit einem etwaigen Einfluss des dortigen stop&go-
Verkehr auf die Messungen Rechnung getragen. Der Abstand ergibt sich somit als die Distanz
zwischen dem Ansaugkopf und dem Schnittpunkt der Mittellinie der dem Container nachst gele-
genen Fahrspur auf der anderen Richtungsseite der Stral3e mit dem Rand der Kreuzung.

Aus Praktikabilitatsgrinden wird bei den hier untersuchten Multikomponentenstationen die
Entfernung nicht zur Position der einzelnen Ansaugképfe sondern zur Mitte der stral3enzuge-
wandten Containerseite bestimmt. Damit wird die Entfernung leicht unterschétzt.”

Somit stellen diese Auslegungen, unter Berufung auf die Definition einer verkehrsreichen Kreuzung in
Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV, den emissionsseitigen Einfluss einer verkehrsreichen Kreu-
zung, der vor allem durch Stop&Go-Verkehr auf den zur Kreuzung hin gerichteten Fahrspuren gekenn-
zeichnet ist, in den Mittelpunkt, und berlcksichtigen damit das Verkehrsgeschehen im Bereich der kreu-
zenden Strafl3en.

Eine weitere Auslegung bzw. Definition fur die Merkmale einer verkehrsreichen Kreuzung und ihrer Ab-
grenzung gegenuiber einer Einmindung wird vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt gegeben:

L,Verkehrsreiche Kreuzungen im Sinne der 39. BImSchV kennzeichnen als raumliche Bereiche ver-

kehrsnahe Zonen, in denen

die Luftverschmutzung aus den dem Verkehr zuzuordnenden Emissionen dominiert.

es sich um einen plangleichen vierarmigen Knotenpunkt zweier sich kreuzender StraRen handelt.
Davon sind Einmiindungen terminologisch und inhaltlich zu differenzieren: eine Seitenstral3e
mindet in eine HauptstralBe. Die von der Seitenstrale kommenden Fahrzeuge koénnen die
Hauptstral3e nicht queren, sondern nur in die Hauptstrafl3e abbiegen.

eine signifikante Verkehrsbelastung in Abh&ngigkeit der ortlichen Gegebenheiten vorliegt (z. B.
DTV rd. 10.000 Kfz/(24 Stunden) fiir den Luftschadstoff Stickstoffdioxid).
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- aufgrund der Unterbrechung des kontinuierlichen Verkehrsflusses (Stop-and-go-Verkehr), des
unterschiedlichen Emissionsverhaltens der Fahrzeuge bei Stillstand, normalem Fahrbetrieb und
Beschleunigungsvorgéngen und den kreuzungsimmanenten Ausbreitungsbedingungen (beidsei-
tiger Wegfall der Randbebauung hin zu querenden Stral3enfluchten) gegentber den restlichen
StraRenabschnitten deutliche Schwankungen in den verkehrsbedingten Emissionen auftreten.

- eine reprasentative Ermittlung der Schadstoffkonzentrationen am Standort fiir einen Stral3enab-
schnitt von mindestens 100 m nachweislich nicht méglich ist.“

Demnach ist das Zusammenwirken von kreuzungsspezifischem Emissionsverhalten (Stop-and-Go) und
den Ausbreitungs-/Durchliftungsbedingungen, die sich in der Regel von beidseitig bebauten Strafl3en-
schluchten unterscheiden, mafgeblich. Es wird eine Kreuzung von einer Einmindung abgegrenzt, wobei
keine Aussage daruber getroffen wird, wie mit seitlich versetzten, kreuzenden Fahrbahnen umzugehen
ist, bzw. bis zu welcher raumlichen Distanz noch von versetzten kreuzenden StraRen auszugehen ist und
ab welcher Entfernung nicht mehr eine funktional zusammenhangende Kreuzung sondern nur noch eine
Einmindung vorliegt.

Laut einer Untersuchung des Umweltbundesamtes Osterreich ist auf Basis von Ergebnissen mikroskali-
ger Simulationen nicht generell von einem signifikanten Einfluss auf die Hohe der Konzentrationen bei
Unterschreitung des Abstandes von 25 m zum Rand einer verkehrsreichen Kreuzung auszugehen. In be-
stimmten Fallen fihrt die bessere Anstrombarkeit an Kreuzungen zu niedrigeren Immissionen, wahrend
bei dichter geschlossener Randbebauung an der Kreuzung kein solcher Effekt zu erwarten ist [8]. Dem-
nach kann geschlussfolgert werden, dass der ggf. im Kreuzungsbereich vorhandene Effekt hoherer
Emissionsdichten — zumindest bei offenen, breiten Kreuzungen — durch die bessere Anstrémbarkeit und
Durchliftung kompensiert werden kann.

Es kann also nicht verallgemeinert werden, wie sich die Nahe zu einer verkehrsreichen Kreuzung aus-
wirkt, d.h. ob diese zu — im Verhaltnis zum restlichen Stra3enabschnitt — erhdhten oder reduzierten Kon-
zentrationen fuhrt. Allerdings muss im Einzelfall geklart werden, ob die Reprasentativitat der Messstelle
(vgl. Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3, 39. BImSchV) bei Entfernungen von weniger als 25 m zu verkehrs-
reichen Kreuzungen in Frage zu stellen ist.

Somit ist der Effekt, den eine Unterschreitung des Abstandskriteriums auf die Eignung und Représentati-
vitat einer Messstation hat, individuell fur die jeweilige rdumliche Situation zu bewerten.

In der vorliegenden Untersuchung wird das in der 39. BImSchV genannte Kriterium der Unterbre-
chung des Verkehrs auf der gekreuzten StralRe, an deren Rand sich die Messstelle befindet, und
die dadurch zu erwartenden Emissionsschwankungen durch Stop-and-Go-Verkehr in den Mittel-
punkt gestellt. Bei einer typischen Kreuzung (4-armiger Knotenpunkt von zwei sich kreuzenden
StralBen ohne seitlichen Versatz der kreuzenden Stral3e) wird die Entfernung vom Messeinlass (fur
den Stoff NO,) zum né&chstgelegenen Schnittpunkt der verlangerten Bordsteinkanten der beiden
sich kreuzenden StralBen bestimmt, und dem Mindestabstand von 25 m gegeniibergestelit.

Im Falle atypischer Kreuzungssituationen, die z.B. bei versetzten Einmindungen vorliegen, wird
individuell geprift, welche Linie den Kreuzungsraum von der Messstelle aus gesehen begrenzt.
Dabei wird die emissionsseitige Situation (Emissionsschwerpunkt) sowie die Bebauung beriick-
sichtigt. Auch die in der Stationsdokumentation enthaltenen Erlduterungen zur Abstandsbestim-
mung und zur Definition einer verkehrsreichen Kreuzung sowie die Eindriicke im Rahmen der
Ortsbesichtigungen an den Stationen finden bei der Beurteilung Beachtung. Auf besondere Sach-
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verhalte, die z.B. durch mit Lichtzeichenanlagen versehene Fuf3gdngeriiberwege verursachen,
wird in der Bewertung der Messstellendokumentation eingegangen.

Letzte Satze aus Abschnitt C:

,Die folgenden Faktoren kdnnen ebenfalls berticksichtigt werden: Storquellen, Sicherheit,
Zuganglichkeit, Stromversorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit der Messstation in der Um-
gebung, Sicherheit der Offentlichkeit und des Betriebspersonals, Vorteile einer Zusammenlegung
der Probenahmestellen fiir verschiedene Schadstoffe, Anforderungen der Bauleitplanung. Jede
Abweichung von den Kriterien dieses Abschnitts ist nach den Verfahrensvorschriften geman Ab-
schnitt D umfassend zu dokumentieren.”

Der Gesetzgeber schrankt die Bestimmungen unter Abschnitt C mit ,Soweit mdglich...“ ein und gesteht
damit Abweichungen bei den Kriterien nach Abschnitt C aus bestimmten Grunden zu, verlangt aber unter
Abschnitt D eine umfassende Dokumentation der Ortswahl sowie eine regelmaRig Uberpriifung dersel-
ben. Insofern sind Abweichungen von den kleinrAumigen Kriterien nach Abschnitt C unter Umstan-
den akzeptiert und kénnen in Einklang mit der 39. BImSchV sein, sofern sie nachvollziehbar do-
kumentiert sind.

Anmerkung zur Aufstellung von verkehrsnahen Messcontainern

Insbesondere bei der Aufstellung von Messstellen zur Messung der verkehrsbedingten Immissionen sind
neben den rechtlichen Anforderungen, die in Abschnitt B und Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV
festgelegt sind, auch die drtlichen Gegebenheiten zu bertcksichtigen. Die Messstellen befinden sich in
der Regel in beidseitig bebauten StraRenschluchten mit geringem Platzangebot, so dass die Méglichkei-
ten zur Aufstellung eines Messcontainers von vornherein starken Begrenzungen unterliegen und der
Standort nicht frei gewahlt werden kann. In einigen Fallen missen Containerstandorte aufgrund von Be-
schwerden der Anwohner bzw. Anlieger oder aufgrund von Baumaflinahmen oder anderen technischen
Grinden aufgegeben und durch einen anderen Standort innerhalb des StraRenabschnitts ersetzt werden.
GemalR Abschnitt D der Anlage 3 der 39. BImSchV missen Ortswahl und Einstufung der Station doku-
mentiert sein.

Die Wahl der Standorte fir Probenahmestellen muss erlautert sein, die Standorte und ihre Umgebung
muissen umfassend in Form von Fotografien in den Haupthimmelsrichtungen und Karten dokumentiert
werden. Die Dokumentation muss mindestens alle 5 Jahre Uberpruft werden (vgl. [2] und [1]).

Der Inhalt dieses Berichtes ist die Bewertung der Konformitat von 70 verkehrsbezogenen Mess-
stellen mit den Anforderungen der 39. BImSchV, Anlage 3 Abschnitt C sowie fir einzelne Mess-
stellen zusatzlich nach Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b unter Beriicksichtigung der vorliegenden
Dokumentation nach Anlage 3, Abschnitt D.
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4  Beurteilung der Reprasentativitat nach 39. BImSchV, Anlage 3, Abschnitt B

Im Rahmen der Untersuchung soll neben der Priifung der kleinraumigen Standortkriterien nach Abschnitt
C auch fir einzelne Messstellen die Einhaltung der gro3raumigen Kriterien nach 39. BImSchV Anlage 3
Abschnitt B, Punkt 1b geprift werden, sofern diese anhand der von den Landesamtern zur Verfligung
gestellten Informationen mdglich ist. Wie in Kapitel 3 erlautert wurde, ist es nicht Gegenstand der vorlie-
genden Untersuchung, die Punkte 1a (Erfassung hochster Belastung der Bevolkerung) und 1f (Reprasen-
tativitat der Probenahmestelle fiir andere &hnliche Orte, die nicht in unmittelbarer Nahe liegen) zu prifen.
Diese Punkte sind ebenfalls fur verkehrsnahe Messstellen relevant und missen bei der Messnetzplanung
an erster Stelle beachtet werden. Insbesondere Punkt 1a nimmt dabei eine Ubergeordnete Stellung ein,
und stellt bei der Auswahl der Messstellen das erste zu berticksichtigende Kriterium dar. Die Punkte la
und 1f sollen allerdings im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht tberprift werden. Keine Rele-
vanz fir die zu untersuchenden verkehrsnahen Messstellen haben die Punkte 1c (stadtische Hinter-
grundstationen), 1d (landliche Hintergrundstationen), 1e (Industriestationen) und 1g (Messungen auf In-
seln).

Da es in der vorliegenden Untersuchung um die kleinrdumigen Standortkriterien geht, welche Uberwie-
gend in Abschnitt C festgelegt sind, soll aus Abschnitt B nur der Punkt 1b untersucht werden. Der Punkt
1b behandelt die unmittelbare Umgebung der Station und weist daher unter den Punkten des Abschnittes
B die starkste Verbindung zu den Kriterien nach Abschnitt C auf.

Gemal Anlage 3 B, Punkt 1b gilt fir verkehrsnahe Messstellen:

, 1. Schutz der menschlichen Gesundheit
,0) Der Ort von Probenahmestellen ist im Allgemeinen so zu wahlen, dass die Messung von Um-
weltzustanden, die einen sehr kleinen Raum in ihrer unmittelbaren Néhe betreffen, vermieden wird.
Dies bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wahlen ist, dass die Luftproben — soweit
moglich — fur die Luftqualitat eines Strafenabschnitts von nicht weniger als 100 Meter Lange bei
Probenahmestellen fir den Verkehr [...] reprasentativ sind.”

Fir die Anforderung des Punktes 1b des Abschnitts B der Anlage 3 existieren keine Festlegungen, mit
welchen Methoden die Stationsauswahl zu erfolgen hat, bzw. wie der Nachweis der jeweiligen Anforde-
rungen zu erbringen ist.

Aufgrund des Fehlens konkreter Festlegungen zur Erbringung des Nachweises der Reprasentativitat der
Messstelle fir einen mindestens 100 m langen Abschnitt missen verschiedene Ansétze in Betracht ge-
zogen werden. In den einzelnen Landern existieren unterschiedliche Vorgehensweisen, wobei allgemein
3 Ansétze zu nennen sind, die in den Landesbehdrden zum Einsatz kommen:

1. Analyse der Bebauungsstruktur tUber einen mind. 100 m langen Straf3enabschnitt und die Be-
ricksichtigung aktueller DTV-Zahlen

2. Mikroskalige Ausbreitungsrechnungen fir die Umgebung der Station (in der Regel MISKAM)

3. NO,-Messungen durch Passivsammler in der Umgebung der Messstelle unter Beriicksichtigung
des gesamten zu untersuchenden StralRenabschnitts.

Eine Bewertung der Reprasentativitat von Messstellen ist gemafd Kapitel 3 dann besonders gut mdglich,
wenn eine Kombination der oben genannten Ansétze eingesetzt wird. Die Ergebnisse der Untersuchun-
gen sind in jedem Fall umfassend zu dokumentieren und zu interpretieren.

Da fir eine Reprasentativitat die Konzentrationsprofile Gber den gesamten Bereich méglichst homogen
sein sollten, dies aber haufig in der Realitat nur eingeschrankt nachgewiesen werden kann, ist es erfor-
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derlich, sich in diesem Rahmen auch mit der Mess- oder Berechnungsunsicherheit zu beschéaftigen. Als
Grundlage fur die Bewertungskriterien bieten sich hier die Vorgaben der 39. BImSchV an.

Damit kénnen fir das vorliegende Gutachten als ahnliche Konzentrationen ndherungsweise Messwerte
oder modellierte Werte verstanden werden, die sich um maximal +/- 30%, bezogen auf den Ort der
Messstelle unterscheiden. Der Wert von 30% orientiert sich dabei an den Datenqualitatszielen fir die
Luftqualitatsbeurteilung bei Modellrechnungen geman Anlage 1 der 39. BImSchV und wird als allgemeine
GroRenordnung fur die Unsicherheiten bei Modellierungen und Messungen verstanden. Abweichungen in
den modellierten oder gemessenen Konzentrationen, die sich innerhalb der GréRenordnung von +/- 30%
bewegen, werden als charakteristisch fur die kleinrdumige Variabilitéat der NO,-Konzentrationsverteilung
und ihre Bestimmung betrachtet. Besonders auch unter Berlicksichtigung der hohen zeitlichen und raum-
lichen Variabilitat luftgetragener Schadstoffkonzentrationen in bebauten, urbanen Raumen mit hohen
Emissionsdichten, die ihrerseits auch zeitlichen und rdumlichen Schwankungen unterliegen, ist die An-
nahme einer Schwankungsbreite von +/- 30% angemessen, da eine absolut homogene Immissionsvertei-
lung Uber einen 100 m Stralenabschnitt mit Bebauung und hohen Emissionsdichten nicht als realistisch
Zu sehen ist.

Sofern weder Ergebnisse aus Messungen noch Simulationen vorliegen, wird in der vorliegenden Unter-
suchung gepruft, ob in der Stationsdokumentation anhand von Verkehrszahlen und Gebaudeho-
hen/StraBenbreite plausibel dargestellt ist, dass eine Messstelle fir einen StralRenabschnitt von mindes-
tens 100 m Lange, innerhalb der Stral3e in der sich die Station befindet, aufgrund eines &hnlichen Belas-
tungsniveaus Uber die Lange des Abschnitts, reprasentativ ist.

Die Annahme &hnlicher Immissionen ist zunéchst plausibel, wenn in den Stationsdokumentationen do-
kumentiert ist, dass Uber die Lange des reprasentativen Abschnitts eine gleichbleibende Bebauungsstruk-
tur und gleiche Verkehrsdichten vorliegen. Eine gleichbleibende Verkehrsdichte kann bei der Abwesen-
heit von Einmundungen, welche zu Verédnderungen der Verkehrsdichte fihren kénnen, angenommen
werden.

Die Prifung des Kriteriums nach Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1 b der 39. BImSchV wird nur flr ausge-
wahlte Messstandorte durchgefiihrt. Dabei werden die am stérksten belasteten Messstellen (Jahreswert
NO, >50 pg/m3 in 2017) untersucht. Diese 15 Messstellen, an denen der NO,-Jahresmittelwert 2017 tber
50 pg/m3 lag, werden nach dem Kriterium nach Anlage 3 Abschnitt B, Punkt 1b der 39. BImSchV nach
Aktenlage bewertet. Zusatzlich werden 4 weitere Messstellen hinsichtlich Abschnitt B Punkt 1b unter-
sucht, an denen allein anhand der Dokumentation nach Abschnitt C keine abschlielende Aussage Uber
die Représentativitat der Station mdglich war und auf Basis des Kriteriums nach Abschnitt B, Punkt 1b
zusatzliche Erkenntnisse erwartet werden. Daraus ergibt sich, dass insgesamt 19 Messstellen nach dem
Kriterium der Anlage 3 Abschnitt B Punkt 1b der 39. BImSchV Uberprift werden. Zusétzlich wird auf An-
regung des Auftraggebers die Station Oldenburg Heiligengeistwall nach Punkt 1b bewertet. Die insge-
samt 20 Messstellen, fiir die die Einhaltung des Kriteriums nach Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b der 39.
BImSchV nach Aktenlage Uberpruft wird, befinden sich in den Landern Baden-Wurttemberg, Bayern, Ber-
lin, Hamburg, Hessen, Schleswig-Holstein und Niedersachsen.
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4.1 Baden-Wirttemberg:

In Baden-Wirttemberg lagen die Jahresmittelwerte an folgenden Stationen im Jahr 2017 oberhalb von
50 pg/m3 :

- Stuttgart, Am Neckartor

- Stuttgart, Hohenheimer Stral3e

- Reutlingen, Lederstral3e-Ost

- Stuttgart, Arnulf-Klett-Platz

- Heilbronn, Weinsberger Stral3e-Ost

- Backnang, Eugen-Adolff-Straf3e

- Ludwigsburg, Friedrichstral3e

Fur die meisten Messstellen in Baden-Wirttemberg liegen Passivsammlermessungen vor, die nach Ein-
richtung der Messstellen Uber Zeitrdume von 1 bis 3 Jahren durchgefiihrt werden, und in der Regel 2 bis
5 Profilmesspunkte entlang des Stral3enabschnitts umfassen, an dem sich die Messstelle befindet. Die
Profilmessungen dienen dem Nachweis, dass die Messstelle (Referenzmesspunkt) fir den Stral3enab-
schnitt insgesamt reprasentativ ist. Dabei ist zu beachten, dass sich die Beurteilung der Reprasentativitat
der Landesanstalt fir Umwelt, Baden-Wdrttemberg (LUBW) nicht an den relativen Abweichungen der
Profilmessungen vom Referenzmesspunkt orientiert, sondern nach dem Kriterium geht, ob am Refe-
renzmesspunkt Uberschreitungen des NO,-Jahresgrenzwertes (40 pg/m3) auftreten, die nicht an den Pro-
filmesspunkten vorkommen. In diesem Fall wird die Messstelle, d.h. der Referenzmesspunkt, nicht als re-
prasentativ betrachtet und wieder abgebaut, da davon ausgegangen wird, dass die Grenzwertliberschrei-
tung nur kleinrdumig vorkommt und nicht im gesamten Stral3enabschnitt zu erwarten ist.

Daruber hinaus wird nach Angaben des LUBW der StraRenabschnitt, fir den die Messstelle reprasentativ
sein soll, und dessen Lange nach Abschnitt B, Punkt 1b soweit mdglich mindestens 100 m betragen soll-
te, nicht zwangslaufig als zusammenhangender StralRenabschnitt gesehen, sondern kann sich ggf. als
Summe einzelner kiirzerer Segmente lber eine langere Distanz (z.B. mehrere 100 m) erstrecken.

Die von der LUBW angewandte Definition von Représentativitat wird vorliegend nicht ibernommen, da
sie sich lediglich am Jahresgrenzwert von 40 pug/ms3 orientiert und die relativen Konzentrationsunterschie-
de zwischen den Messpunkten, die aus gutachterlicher Sicht als entscheidend zur Beurteilung der Re-
préasentativitat betrachtet werden, unberucksichtigt 1&sst.

Nachfolgend werden die an den Stationen durchgefuhrten Passivsammlermessungen dahingehend un-
tersucht, ob anhand des Verhéltnisses der an den Profilmesspunkten gemessenen NO,-Konzentrationen
zu den an den Referenzmesspunkten gemessenen Werten Aussagen zur Repréasentativitdt der Station
bzw. des Referenzmesspunktes fur einen Strafenabschnitt von mindestens 100 m Lange getroffen wer-
den kénnen. Zusatzlich findet eine Auswertung von Karten und Luftbildern statt.

Dabei wird davon ausgegangen, dass keine absolut homogenen Immissionsmuster tber einen Abschnitt
von 100 m Lange zu erwarten sind, da die Immissionen im verkehrsbelasteten stadtischen Raum immer
raumlichen und zeitlichen Schwankungen unterliegen. Es wird daher untersucht, ob ahnlich hohe NO,-
Konzentrationen an anderen Messpunkten (Profilmesspunkte) in der Umgebung der Station auftreten und
die Station fuir einen mindestens 100 m langen StraRenabschnitt als reprasentativ anzusehen ist und da-
mit angenommen werden kann, dass die Messung von Umweltzustéanden, die einen sehr kleinen Raum in
ihrer unmittelbaren Nahe betreffen, vermieden wird. Als ,ahnliche* Konzentrationen werden, wie in Kapitel
4 beschrieben, in Anlehnung an die Datenqualitatsziele geman Anlage 1 der 39. BImSchV, Messwerte an
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Profilmesspunkten verstanden, die sich um maximal +/- 30%, bezogen auf den Ort der Messstelle (Refe-
renzmesspunkt) unterscheiden.

Stuttgart, Am Neckartor

Die Passivsammlermessungen (Spotmessungen mit insgesamt 8 Messpunkten (MP) Uber einen Ab-
schnitt von ca. 95 m Lange) aus dem Jahr 2017 zeigen NO,-Mittelwerte zwischen 49 pug/m3 und 73 pg/ms,
wobei der héchste Messwert am Referenzmesspunkt (Messstation) gemessen wurde. Werte <64 pug/ms3
treten nur an der dem Messcontainer gegentberliegenden, nordwestlichen Stral’enseite auf (3 MP), wel-
che durch Baumbestand und fehlende Bebauung, d.h. durch eine lufthygienisch glinstigere Situation ge-
kennzeichnet ist. Auf der suddstlichen StralRenseite, auf der sich die Messstation befindet, liegen die
NO,-Konzentrationen (5 Messpunkte, tber ca. 100 m verteilt) zwischen 64 und 73 pg/ms3 und damit in ei-
nem &hnlichen Konzentrationsniveau (weniger als 30% Abweichung).

Die Messstation weist auf Basis von Luftbildern eine Reprasentativitat fir einen mehr als 100 m langen
StraRenabschnitt auf (ca. 150 m von Einmindung Hauffstral3e bis Einmindung Heilmannstral3e). Inner-
halb dieses Abschnittes kann aufgrund gleichbleibender Gebaudestruktur (einseitige Bebauung) und
gleichbleibenden Verkehrsaufkommens (keine Einmindungen) mit &hnlichen Konzentrationen gerechnet
werden.

Damit ist die Annahme einer Reprasentativitat der Messstation flr einen mindestens 100 m langen Stra-
Benabschnitt plausibel dokumentiert. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen.
Es wird allerdings empfohlen, zuséatzlich zu den Passivsammlermessungen auch mikroskalige Simulatio-
nen fiir die Umgebung der Messstation durchzufithren, um eine abschlieRende Uberpriifung der Anforde-
rung nach Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermdglichen. Die Modellergebnisse kon-
nen durch Passivsammlermessungen validiert werden.

Stuttgart, Hohenheimer Strafl3e

Die Passivsammlermessungen (Spotmessungen mit insgesamt 6 MP Uber einen Abschnitt von ca. 140 m
Lange) aus den Jahren 2004, 2005 und 2006 zeigen entlang eines Stral3enabschnittes von ca. 140 m
Lange auf der nordwestlichen Stral3enseite, auf der sich die Messstation befindet, NO,-Mittelwerte an
insgesamt 5 Messpunkten zwischen 83 und 125 pg/ms3 (2004), zwischen 94 und 135 pg/m3 (2005) bzw.
zwischen 81 und 111 pg/m3 (2006). Auf der gegeniiberliegenden, siddstlichen Stral3enseite (1 MP) wur-
den NO,-Jahresmittelwerte zwischen 60 und 67 pg/m3 in den Jahren 2004 bis 2006 gemessen. Die
Messstation repréasentiert eher den unteren bis mittleren Bereich der gemessenen Spannweiten an der
lufthygienisch ungunstigeren Nordwestseite der StralRe, wobei dort Abweichungen kleiner als 30% auftra-
ten. Unter Berucksichtigung der GréRe der Spannweite der gemessenen NO,-Immissionen kann festge-
stellt werden, dass die Messstation eine Reprasentativitat fur einen mindestens 100 m langen Straf3en-
abschnitt aufweist.

Die Messstation weist auf Basis von Luftbildern eine Reprasentativitat fir einen mehr als 100 m Straf3en-
abschnitt auf (ca. 350 m von Einmindung EtzelstraRe im Siden bis Einmiindung Dobelstral3e im Nor-
den). Innerhalb dieses Abschnittes kann aufgrund gleichbleibender Geb&audestruktur (beidseitige Bebau-
ung) und gleichbleibenden Verkehrsaufkommens (keine relevanten Einmiindungen) mit ahnlichen Kon-
zentrationen gerechnet werden.

Damit ist die Annahme einer Reprasentativitat der Messstation fiir einen mindestens 100 m langen Stra-
Benabschnitt plausibel dokumentiert. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen.
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Es wird allerdings empfohlen, zusatzlich zu den Passivsammlermessungen auch mikroskalige Simulatio-
nen fiir die Umgebung der Messstation durchzufiihren, um eine abschlieBende Uberpriifung der Anforde-
rung nach Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermdglichen. Die Modellergebnisse kon-
nen durch Passivsammlermessungen validiert werden.

Reutlingen, Lederstrafie-Ost

Die Passivsammlermessungen (Spotmessungen mit insgesamt 5 MP tber einen Abschnitt von ca. 150 m
Lange) aus den Jahren 2005 und 2006 zeigen entlang eines Stralienabschnittes von ca. 150 m Lénge
auf der westlichen StraRenseite, auf der sich die Messstation befindet, NO,-Mittelwerte an insgesamt 3
Messpunkten zwischen 55 und 101 pg/m?3 (2005), sowie zwischen 55 und 90 pg/ms3 (2006), wobei die
hdchsten Konzentrationen am Referenzmesspunkt, d.h. an der Messstation gemessen wurden. Auf der
gegentberliegenden, ostlichen Stral’enseite wurden NO,-Jahresmittelwerte zwischen 54 und 71 pg/m3 (2
MP) verzeichnet.

Die Station reprasentiert den oberen Bereich der Spannweite der in 2005/2006 gemessenen NO,-
Konzentrationen. An den beiden ca. 60 m bzw. 90 m von der Station entfernten MP wurden zwischen
45% und 40% (2005) bzw. 30 bis 35% (2006) niedrigere Werte gemessen. Damit kann anhand der Mes-
sungen aus den Jahren 2005 und 2006 angenommen werden, dass die Station eine kleinraumig be-
grenzte Situation mit sehr hohen Immissionen abbildet. Eine mdgliche Erklarung fir diese Situation ist die
neben der Station befindliche Ampelanlage.

Es gibt somit einen Anhaltspunkt dafiir, dass die Station im Sinne des Punktes 1b des Abschnitts B der
Anlage 3 der 39. BImSchV nicht reprasentativ fir einen mindestens 100 m langen Abschnitt ist.
Abgesehen von der Ampelanlage liefern Luftbilder keinen Anhaltspunkt, der gegen die Reprasentativitat
der Station spricht (&hnliche Bebauungsstruktur, keine relevanten Einmindungen Uber einen Abschnitt
von mehr als 100 m Lange).

Gemal Mitteilung durch die LUBW per Email liegen aktuelle Messwerte aus Profilmessungen in der Um-
gebung der Station aus dem Zeitraum Januar bis April 2019 vor, welche Abweichungen von <30% ge-
genuber dem Referenzmesspunkt Uber einen Abschnitt von etwa 100 m aufweisen. Diese Werte spre-
chen fir die Reprasentativitat der Station und gegen einen kleinrdumig begrenzten Einfluss durch die
Ampelanlage.

Der Messzeitraum von 4 Monaten wird allerdings als zu kurz betrachtet um eine abschlieRende Aussage
zur Reprasentativitat zu treffen.

Es wird empfohlen, die Passivsammlermessungen weiter zu betreiben sowie weitere Untersuchungen in
Form von mikroskaligen Simulationen durchzufuhren, um die Reprasentativitat der Station nach Punkt 1b,
Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV nachzuweisen. Die Modellergebnisse kénnen durch Passiv-
sammlermessungen validiert werden.

Stuttgart, Arnulf-Klett-Platz

Fir die Station sind keine Profilmessungen in der ndheren Umgebung der Station vorhanden.

Anhand von Luftbildern kann nachvollzogen werden, dass sich die Station innerhalb eines Stral3enab-
schnittes befindet, der Gber eine Lange von ca. 130 m durch eine durchgéangige Bebauungsstruktur zu
beiden Seiten gekennzeichnet ist, und dass aufgrund fehlender Einmiindungen von gleichbleibender Ver-
kehrsdichte auszugehen ist. Somit ist die Annahme der Reprasentativitat tber einen mindestens 100 m
langen StraRenabschnitt fur die Station aufgrund dieser Sachverhalte zunéchst plausibel, kann aber nicht
abschlieRBend verifiziert werden. Es wird empfohlen, den Nachweis der Reprasentativitat der Station nach
Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV mittels mikroskaliger Simulationen zu erbringen. Die
Modellergebnisse kénnen durch Passivsammlermessungen validiert werden.
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Heilbronn, Weinsberger StralRe-Ost
Fir die Station sind keine Profilmessungen in der ndheren Umgebung der Station fir einen langeren Zeit-
raum vorhanden.

Anhand von Luftbildern kann nicht nachvollzogen werden, ob die Station fiir einen mindestens 100 m
langen StralRenabschnitt reprasentativ ist, eine Représentativitat ist allerdings zumindest fir einen ca.
75 m langen Abschnitt aufgrund gleichbleibender Bebauungsstruktur auf beiden StralRenseiten und der
Abwesenheit von Einmindungen anzunehmen (Kreuzung Weinsberger Strale/Gartenstral3e bis Einmin-
dung Steubenstral3e).

Laut Mitteilung der LUBW per Email am 20.05.2019 finden Profilmessungen seit Anfang 2019 in der Um-
gebung der Station an 2 Punkten statt. Dabei wurden im Zeitraum Januar bis April 2019 an 2 Messpunk-
ten NO,-Konzentrationen von 47 pg/m3 (Kreuzung Weinsberger Stral3e/Gartenstral3e) sowie 45 pg/ms3
(Weinsberger Strale 26) gemessen. Der Mittelwert an der Messstation lag im selben Zeitraum bei
51 yug/m3. Die Unterschiede zwischen den Messwerten an Profilpunkten und der Messstelle liegen damit
bei maximal 12%. Die Profil-Messpunkte und der Referenzmesspunkt (Messstation) decken insgesamt
einen StralRenabschnitt von ca. 60 m Lange ab, so dass die Représentativitat Gber (soweit méglich) min-
destens 100 m StraBenlédnge anhand dieser Messwerte nicht abschlielend nachgewiesen werden kann.
Dariiber hinaus wird der Messzeitraum von 4 Monaten als zu kurz betrachtet um eine abschlieRende
Aussage zur Reprasentativitat zu treffen.

Es wird empfohlen, weitere Messungen sowie mikroskalige Simulationen fir die Umgebung der Station
durchzufihren, welche wiederum durch die Passivsammlermessungen validiert werden kénnen, um den
Nachweis der Repréasentativitat zu erbringen und damit eine abschlieRende Uberpriifung der Anforderung
nach Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermdglichen.

Backnang, Eugen-Adolff-StralRe

Die Passivsammlermessungen (Spotmessungen mit insgesamt 3 MP (ber einen Abschnitt von ca. 80 m
Lange) aus den Jahren 2016 und 2017 zeigen entlang eines Strallenabschnittes von ca. 80 m Lange auf
der nordlichen StraRenseite, auf der sich die Messstation befindet, NO,-Mittelwerte an insgesamt 3
Messpunkten zwischen 45 und 56 pg/m3 (2016) bzw. zwischen 44 und 53 pg/m3 (2017). Die Messstelle
reprasentiert den oberen Bereich der Spannweiten. Anhand von Karten und Luftbildern ist erkennbar,
dass die Eugen-Adolff-Stral3e in westlicher Richtung von dem am westlichsten gelegenen MP aus eine
gleichbleibende Bebauungsstruktur sowie ein gleichbleibendes Verkehrsaufkommen (keine Einmindun-
gen) Uber eine Distanz >50 m aufweist. Daher kann geschlussfolgert werden, dass insgesamt (Stral3en-
abschnitt mit MP + westliche Verlangerung des Abschnittes) Uber einen StralRenabschnitt mit >100 m
Lange Immissionen zu erwarten sind, die in einer ahnlichen Héhe liegen wie die an der Messstation ge-
messenen Werte.

Damit ist die Annahme einer Reprasentativitat der Messstation fir einen mindestens 100 m langen Stra-
Renabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen. Es wird aller-
dings empfohlen, zusatzlich zu den Passivsammlermessungen auch mikroskalige Simulationen fir die
Umgebung der Messstation durchzufiihren, um eine abschlieRende Uberpriifung der Anforderung nach
Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermdglichen. Die Modellergebnisse kénnen durch
Passivsammlermessungen validiert werden.
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Ludwigsburg, Friedrichstral3e

Die Passivsammlermessungen in der FriedrichstraBe (Spotmessungen mit insgesamt 5 MP Uber einen
Abschnitt von ca. 80 m Lange) aus den Jahren 2004, 2005 und 2006 zeigen entlang eines StralRenab-
schnittes von ca. 80 m Lange auf der ndrdlichen Stralenseite, auf der sich die Messstation befindet,
NO,-Mittelwerte an insgesamt 3 Messpunkten zwischen 58 und 89 pg/ms3 (2004) bzw. zwischen 62 und
91 pg/m3 (2005) und zwischen 57 und 82 pug/ms3 (2006). Die Messstelle reprasentiert den oberen Bereich
der gemessenen, relativ groBen Spannweite der Konzentrationen, wobei in allen 3 Jahren an einem MP
eine geringfugig hohere NO,-Konzentration als an der Messstelle gemessen wurde und die Abweichun-
gen, bezogen auf den Referenzmesspunkt bei maximal -30% lagen.

Der reprasentative Abschnitt kann aufgrund der Bebauungssituation anhand von Karten und Luftbildern
auf eine Lange von 100 m bestimmt werden (Friedrichstrale Hausnummer 4 bis Einmindung Hohenzol-
lernstralRe). Innerhalb dieses Abschnittes kann aufgrund gleichbleibender Gebaudestruktur (liickenhafte
beidseitige Bebauung) und gleichbleibenden Verkehrsaufkommens (keine Einmindungen) mit ahnlichen
Konzentrationen gerechnet werden.

Gemal Mitteilung durch des LUBW per Email liegen aktuelle Messwerte aus Profilmessungen in der
Umgebung der Station aus dem Zeitraum Januar bis April 2019 vor, welche ebenfalls Abweichungen von
weniger als 30% gegeniber der Station zeigen. Die 4 Messpunkte liegen bis auf eine Ausnahme alle 6st-
lich der Hohenzollernstral3e, und damit innerhalb eines anderen als des oben aufgefiihrten reprasentati-
ven Abschnitts. Der Messzeitraum von 4 Monaten wird als zu kurz betrachtet um eine abschliel3ende
Aussage zur Représentativitat der Station fir den dstlich der Hohenzollernstral3e gelegenen Abschnitt zu
treffen.

Die Messwerte (2004 bis 2006 sowie 2019) sprechen jedoch insgesamt dafir, dass die Station fiir einen
langere Abschnitt der Friedrichstral3e, zu beiden Seiten der Hohenzollernstral3e, in jedem Fall jedoch fir
einen Abschnitt von 100 m Lénge, reprasentativ ist.

Auf Basis der Passivsammlermessungen aus den Jahren 2004 bis 2006 ist die Annahme einer Repra-
sentativitat der Messstation fir einen mindestens 100 m langen Strafl3enabschnitt plausibel. Es gibt keine
Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen. Es wird allerdings empfohlen, zusétzlich zu den Pas-
sivsammlermessungen auch mikroskalige Simulationen fir die Umgebung der Messstation durchzufiih-
ren, um eine abschlieRende Uberpriifung der Anforderung nach Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39.
BImSchV zu ermdglichen. Die Modellergebnisse kénnen durch Passivsammlermessungen validiert wer-
den.

Fiar die hier untersuchten verkehrsnahen Messstellen wird empfohlen, die Représentativitat fur
einen 100 m langen Strallenabschnitt mittels mikroskaliger Simulationen (z.B. MISKAM) zu bele-
gen und diese ggf. durch Passivsammlermessungen zu validieren.
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4.2 Bayern:

In Bayern lagen die Jahresmittelwerte an folgenden Stationen im Jahr 2017 oberhalb von 50 pg/ms :
- Minchen, Landshuter Allee
- Minchen, Stachus (hier liegt zusatzlich eine Abweichung nach Abschnitt C vor, siehe Kapitel
5.4.2)
Zusétzlich wird folgende Station Uberpruft, da nach Abschnitt C eine Abweichung nicht auszuschliel3en ist
(atypische kreuzungséahnliche Verkehrssituation):
- Regensburg, Rathaus

Es liegen fur den Messstandort Minchen, Landshuter Allee sowie Miunchen, Stachus Ergebnisse aus
kleinrAumigen NO,-Passivsammlermessungen sowie mikroskalige Modellrechnungen vor, aus denen
Aussagen zur kleinrdumigen Reprasentativitat des Standortes getroffen werden kénnen.

Fur die Station Regensburg, Rathaus liegen Informationen aus Verkehrszahlungen vor, aus denen Aus-
sagen zu den Verkehrsstromen und dem erwarteten Immissionsmuster an der Station getroffen werden
kénnen.

Munchen, Landshuter Allee
Der reprasentative Abschnitt wird laut Dokumentation basierend auf Modellierungen und Passivsamm-
lermessungen auf ca. 300 m angegeben (200 m noérdlich bis 100 m sldlich der Station).

Passivsammlermessungen zeigen ahnlich hohe NO,-Konzentrationen wie an der Messstation (zwischen
73% und 103% des Messwertes an der Station) auch an weiter entfernten Punkten ndrdlich und sudlich
der Messstation (bis 190 m Distanz) innerhalb der Landshuter Allee auf. Zwischen der Messstation und
den sowohl nérdlich als auch sudlich gelegenen Passivsammlern befinden sich Einmindungen kleinerer
Stral3en, deren Einfluss auf die Verkehrsdichte innerhalb der Landshuter Allee (DTV-Zahl ca. 130.000
Kfz/Tag) jedoch als vernachlassigbar anzusehen ist.

Zusatzlich wurde eine MISKAM-Berechnung fur den betrachteten Stral3enabschnitt der Landshuter Allee
fur das Jahr 2011 durchgefiihrt, welche hinsichtlich des Verteilungsmusters nach Angaben des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umwelt auch fur das Jahr 2017 aussagekréaftig ist. Anhand dieser Berechnung
kann bestimmt werden, dass der repréasentative Stra3enabschnitt eine Lange von deutlich mehr als 100
m besitzt.

Laut Stationsdokumentation betrug im Jahr 2017 die DTV-Zahl 127.489 KFZ/Tag. Die Landshuter Allee
besitzt einen StralBenschlucht-Charakter mit einer Breite von ca. 36 m auf Hohe der Messstation und ei-
ner Gebaudehodhe von ca. 18 m. Anhand von Luftbildern ist erkennbar, dass sowohl die Stral3enbreite als
auch die Gebaudehdthen nur geringfiigig (wenige Meter) Gber einen Abschnitt von mehr als 100 m variie-
ren, in dem sich die Station befindet.

Somit ist die Reprasentativitat fiir einen mindestens 100 m langen Stral3enabschnitt plausibel belegt. Sie
kann sowohl anhand der 6rtlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebdude- und Strallengeometrie) als
auch anhand von Messungen und mikroskaligen Simulationen sowie der Eindriicke vor Ort bestatigt wer-
den.
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Minchen, Stachus
Der reprasentative Abschnitt wird laut Dokumentation auf ca. 200 m angegeben (150 m nérdlich bis 50 m
stdlich der Station).

Gemal Immissionsmessungen der Firma Miller-BBM treten &hnlich hohe NO,-Konzentrationen wie an
der Messstation auch an weiter entfernten Punkten (bis 150 m Distanz) nérdlich und sudlich der Messsta-
tion innerhalb der Sonnenstralie auf (Messwerte zwischen 39 und 52 pug/m? bzw. 87 bis 118% des Mess-
wertes an der Station). Die Messstation reprasentiert den mittleren Bereich der Spannweite der gemes-
senen Konzentrationen.

Es ist zu beachten, dass sich zwischen der Messstation und den sowohl ndrdlich als auch stdlich gele-
genen Passivsammlern verkehrsreiche Kreuzungen befinden. Allerdings ist nicht anzunehmen, dass die-
se Kreuzungen zu signifikanten Verdnderungen der an der Messstation erfassten Immissionssituation
fuhren, da die Station selbst innerhalb eines Kreuzungsbereiches steht und die Sonnenstral’e keine
Stralenschlucht darstellt, sondern durch ihre Breite von ca. 75 m hinsichtlich der Stromungsverhéltnisse
eher mit einer groBen Kreuzung vergleichbar ist. Nach Aussage des Umweltbundesamtes Osterreich
kann vor allem bei solchen offenen, breiten Kreuzungen ein signifikanter Durchliftungseffekt angenom-
men werden, der hier allerdings Uber einen langeren Abschnitt (mehr als 100 m) zu erwarten ist, was fur
die Reprasentativitat der Messstelle spricht.

Zusatzlich wurde im Jahr 2013 von der IVU Umwelt GmbH eine MISKAM-Berechnung fir den betrachte-
ten StraRenabschnitt durchgefiihrt, welche hinsichtlich des Verteilungsmusters nach Angaben des Baye-
rischen Landesamtes flir Umwelt auch fir das Jahr 2017 aussagekraftig ist. Anhand dieser Berechnung
kann bestimmt werden, dass der reprasentative Stralenabschnitt eine Lange von mehr als 100 m besitzt.

Laut Dokumentation betrug im Jahr 2017 die DTV-Zahl 36.748 KFZ/Tag. Auf der Sonnenstralie werden
die beiden Fahrtrichtungen durch einen Grinstreifen und der StralRenbahnlinie getrennt. Die Sonnenstra-
Re ist beidseitig dicht bebaut mit einer Breite von ca. 75 m und Gebaudehéhen um 20-25 m.

Sowohl die StraRenbreite als auch die Gebaudehdhen variieren nur geringfigig (wenige Meter) uber ei-
nen Abschnitt von mehr als 100 m, in dem sich die Station befindet. Dies kann anhand von Luftbildern
festgestellt werden.

Somit ist die Reprasentativitat fur einen mindestens 100 m StralRenabschnitt plausibel dokumentiert. Sie
kann sowohl anhand der 6rtlichen Gegebenheiten (Emissionen, Geb&aude- und Strallengeometrie) als
auch anhand von Messungen und mikroskaligen Simulationen sowie der Eindriicke vor Ort bestatigt wer-
den.
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Regensburg, Rathaus

Fur die Stral3en, welche an der Station Regensburg Rathaus aufeinander treffen, liegen Daten aus Ver-
kehrszahlungen aus dem Jahr 2012 vor, deren Verhéltnis zueinander laut Bayerischem Landesamt fir
Umwelt in Bezug auf das Jahr 2017 gleich geblieben ist.

Die Verkehrszahlungsdaten zeigen nur geringe Unterschiede zwischen den Stralenabschnitten die sich
zu beiden Seiten der Station erstrecken. Auch die Bebauungssituation kann zu beiden Seiten der Mess-
station als ahnlich betrachtet werden.

Wahrend der Ortsbesichtigung wurde dokumentiert, dass eine aufgelockerte Bebauung mit gréRReren
Grunflachen zu beiden Seiten der Messstelle existiert. Diese charakteristische, platzahnliche Situation mit
Begrunung und guter Durchliftung ist Uber mehr als 100 m zu beobachten. Es wurde wéhrend der Orts-
begehung kein wesentlicher Rickstau/ Stop-and-go-Verkehr vor der Station beobachtet. Insgesamt sind
die Gegebenheiten nicht mit einer typischen verkehrsreichen Kreuzung vergleichbar, wobei aufgrund der
lokalen Gegebenheiten (offene platzahnliche Situation) auch nicht von einer — in Bezug auf den restlichen
StralRenabschnitt — das Immissionsmuster deutlich verandernden Wirkung auszugehen wéare.

Die Annahme der Représentativitat der Messstation fur einen mindestens 100 m langen Stral’enabschnitt
kann anhand von Karten, Luftbildern, Verkehrszahlungsdaten und den Eindriicken wahrend der Ortsbe-
sichtigung als plausibel angenommen werden. Es wird allerdings empfohlen, den Nachweis der Repré-
sentativitat der Station nach Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV mittels mikroskaliger Simu-
lationen zu erbringen. Die Modellergebnisse kdnnen durch Passivsammlermessungen validiert werden.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH i,
Luftreinhaltung A TUVRheinIand®
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes- ]
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten Seite 31 von 221

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

4.3 Berlin:

In Berlin lag an keiner Messstelle der Jahresmittelwerte im Jahr 2017 oberhalb von 50 pg/m3. Dennoch
wird die Prufung nach Punkt 1 b fur folgende Stationen durchgefiihrt, da entweder Abweichungen nach
den Kriterien in Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV vorliegen (Abstand zu verkehrsreicher Kreu-
zung, SilbersteinstralRe) oder eine besondere, atypische Kreuzungssituation vorliegt (Karl-Marx-Straf3e).

- Berlin-Neukolin, SilbersteinstralRe
- Berlin-Neukélin, Karl-Marx-Stral3e

Es liegen fur die Berliner Messstationen weder Simulationen noch Passivsammlermessungen vor. Daher
wird anhand von Verkehrsdaten und der Bebauungsstruktur geprift, ob die Reprasentativitat fir einen
mindestens 100 m langen StrafRenabschnitt plausibel ist.

Neukolin Silbersteinstralle

Der repréasentative Abschnitt wird in der Stationsdokumentation auf 114 m Lange beziffert. Diese Lange
beschreibt die Distanz zwischen den beiden kreuzenden Stralen Walterstral3e und Karl-Marx-Stral3e.
Der Abschnitt ist gemaR Skizze in der Stationsdokumentation gekennzeichnet durch eine gleichbleibende
DTV-Zahl (ca. 12.000 Kfz/Tag, Stand 2014) sowie durch eine homogene Bebauungssituation mit Gber-
wiegend 4-geschossiger Randbebauung (20 m Gebaudehéhe), was auch anhand von Luftbildern besta-
tigt werden kann. Es ist somit plausibel, davon auszugehen, dass die an der Messstation gemessenen
Immissionen auch an anderen Punkten innerhalb des mehr als 100 m langen Stra3enabschnitts wieder-
gefunden werden kdnnen.

Damit ist die Annahme einer Reprasentativitat der Messstation fur einen mindestens 100 m langen Stra-
Renabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen. Es wird aller-
dings empfohlen, zusatzlich mikroskalige Simulationen sowie ggf. Passivsammlermessungen fur die Um-
gebung der Messstation durchzufiinren, um eine abschlieRende Uberpriifung der Anforderung nach
Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermdglichen.

Mikroskalige Simulationen (z.B. MISKAM) und Passivsammlermessungen kénnen ggf. auch den Nach-
weis erbringen, dass die Unterschreitung des Mindestabstands zu einer verkehrsreichen Kreuzung um
4 m (siehe Kapitel 5.4.3.2) keinen Einfluss auf die Messwerte der Station hat.

Neukolin Karl-Marx-Straf3e

Der reprasentative Abschnitt wird in der Stationsdokumentation auf 119 m Lange beziffert. Innerhalb die-
ses Abschnitts treten gleichbleibende DTV-Zahlen (ca. 18.000 Kfz/Tag, Stand 2014) sowie Gebaudeho-
hen mit Gberwiegend 4-geschossiger Randbebauung (ca. 22 m Gebaudehthe) auf, was auch anhand
von Luftbildern bestatigt werden kann. Es ist somit zu erwarten, dass die an der Messstation gemesse-
nen Immissionen auch an anderen Punkten innerhalb des mehr als 100 m langen StralRenabschnitts, in
dem die Station sich befindet, wiedergefunden werden kénnen.
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Damit ist die Annahme einer Reprasentativitat der Messstation fiir einen mindestens 100 m langen Stra-
Renabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen. Es wird aller-
dings empfohlen, zusétzlich mikroskalige Simulationen sowie ggf. Passivsammlermessungen fiir die Um-
gebung der Messstation durchzufiihren, um eine abschlieRende Uberpriifung der Anforderung nach
Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermd&glichen.

Fiar die hier untersuchten verkehrsnahen Messstellen wird empfohlen, die Représentativitat fur

einen 100 m langen StralRenabschnitt mittels mikroskaliger Simulationen (z.B. MISKAM) zu bele-
gen und diese ggf. durch Passivsammlermessungen zu validieren.
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4.4  Hamburg:

In Hamburg lag der Jahresmittelwert an der folgenden Station im Jahr 2017 oberhalb von 50 pug/ms:
- Habichtstrale.

Abweichungen nach Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV konnten flir Hamburg fiir keine der unter-
suchten Messstellen festgestellt werden (vgl. Kapitel 5.4.4). Daher findet die Bewertung nach Abschnitt B,
Punkt 1b nur fur die Station HabichtstralRe statt.

Hamburg, Habichtstralle

Laut Angabe der Behdrde fir Umwelt und Energie Hamburg wird der reprasentative Abschnitt als der
StralRenabschnitt zwischen den Einmiindungen der HellbrookstralRe und dem Hellbrookstieg definiert, da
diese StralRen die geschlossene 4-geschossige Bebauung auf der Siudseite der HabichtstraBe begren-
zen. Dieser Abschnitt hat eine Lange von ca. 146 m und weist gleichbleibende DTV-Zahlen auf.

Im Luftreinhalteplan Hamburg [9] sind die Ergebnisse von Passivsammlermessungen aus den Jahren
2013 und 2014 entlang der Habichtstral3e dargestellt. Anhand dieser Messungen sind Differenzen in HO-
he von ca. 13 pug/m3 zwischen der stdlichen und der nérdlichen Seite der Habichtstrafl3e im Bereich des
Messcontainers zu erkennen (ca. 20% bezogen auf den Messwert an der Station). Diese Abweichungen
der Immissionen sind plausibel, da die nordliche Seite eine unterbrochene Bebauung aufweist, wéahrend
die Sudseite durch eine durchgehende, ca. 4-geschossige Bebauung gekennzeichnet ist. Dieser Sach-
verhalt kann anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Auf der sldlichen Seite der HabichtstralRe wurde an einem Punkt in ca. 120 m Entfernung ebenfalls eine
etwa 20% niedrigere NO,-Konzentration gemessen als am Messcontainer. Der Punkt befindet sich in ei-
ner offenen Platzsituation und liegt damit aul3erhalb des reprasentativen Abschnitts. Die niedrigeren NO -
Konzentrationen sind aufgrund der besseren Durchliftung an diesem Punkt plausibel. Es kann anhand
der beiden Messwerte innerhalb des reprasentativen Abschnitts und des weiter entfernten Messpunktes
insgesamt geschlussfolgert werden, dass die Abweichungen innerhalb des représentativen Abschnitts
weniger als 30%, bezogen auf den Wert an der Messstation betragen, und die Repréasentativitéat der Sta-
tion fuir einen mehr als 100 m langen StralRenabschnitt plausibel ist.

Zusétzlich zeigen mikroskalige Immissionsberechnungen durch die Firma IVU [10] ein weitgehend homo-
genes Immissionsniveau im Bereich des oben genannten reprasentativen Abschnitts der Habichtstrale in
beiden Richtungen vom Messcontainer, so dass auch anhand dieser Simulationen nachvollzogen werden
kann, dass die Messstation fir einen mehr als 100 m langen Stralenabschnitt reprasentativ ist.

Die Berechnung, die im Rahmen des LRP ausgehend vom Basisjahr 2014 fiir ein Szenario fur das Jahr
2020 erstellt wurde, ist nach Auskunft durch das Amt fur Immissionsschutz und Abfallwirtschaft hinsicht-
lich des raumlichen Musters auch auf das im vorliegenden Gutachten untersuchte Jahr 2017 Ubertragbar,
da sich lediglich die Hohe der Konzentrationen insgesamt andert, nicht jedoch ihre kleinrdumige Vertei-
lung innerhalb des betrachteten Straenabschnitts.

Somit ist die Représentativitat fur einen mindestens 100 m langen StralRenabschnitt plausibel belegt. Sie
kann sowohl anhand der 6értlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebaude- und Strallengeometrie) als
auch anhand von Messungen und mikroskaligen Simulationen sowie der Eindriicke vor Ort bestatigt wer-
den.
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45 Hessen:

In Hessen lagen die Jahresmittelwerte an folgenden Stationen im Jahr 2017 oberhalb von 50 pg/ms3 :

- Darmstadt, Hugelstral3e

- Darmstadt, HigelstraRe 26
- Limburg, Schiede |

- Frankfurt, Bérneplatz

Zusatzlich wird folgende Station Uberprift, da eine Abweichung bei den Kriterien nach Abschnitt C vor-
liegt (siehe Kapitel 5.4.5.6):

- Wiesbaden, Ringkirche

Darmstadt HugelstraBe (Messstation) und Higelstral3e 26 (Passivsammler):

Fur die HugelstralRe, in der sich die Messstation Darmstadt Higelstrale (DEHEO040) sowie der Passiv-
sammler HigelstraRe 26 (DEHE132) befinden, liegen MISKAM-Berechnungen aus dem Jahr 2013 (IVU
Umwelt GmbH) sowie Rastermessungen des HLNUG aus den Jahren 2014/2015 vor.

Beide Untersuchungen zeigen einen starken raumlichen Gradient der NO,-Konzentrationen mit héchsten
Werten im westlichen Bereich des Abschnitts (Messung: ca. 70-80 pug/m3, MISKAM: ca. 125-150 pg/m3)
und niedrigsten Werten am d&stlichen Rand des insgesamt ca. 150 m langen StralRenabschnittes
(MISKAM: ca. 50-60 pg/ms3, Messung ca. 50 pg/m3). Die Gebaudehdhen liegen im Mittel um 15-20 m, die
DTV-Zahl liegt bei ca. 25.000 Kfz/Tag und ist konstant Uber mehr als 150 m. Die Angaben zur Bebauung
kdénnen auch anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Aufgrund des hohen Gradienten der gemessenen und modellierten NO,-Immissionen muss der Abschnitt
in 2 Segmente unterteilt werden, wobei beide Segmente als der jeweils reprasentative Abschnitt fir die
beiden Messstellen mit Langen um ca. 80 m anzusehen sind. Beide Messstellen reprasentieren damit un-
terschiedliche StrafRenabschnitte, wobei der Passivsammler Higelstr. 26 (DEHE132) den starker belaste-
ten westlichen Abschnitt (Tunnelausgang nahe Wilhelminenplatz bis Einmindung Wilhelm-Glassing-Str.),
und die Messstation DEHEO040 den geringer belasteten 6stlichen Abschnitt (Wilhelm-Glassing-Str. bis
Schitzenstr.) reprasentiert. Beide Stralenabschnitte haben Langen von ca. 80 m. Das Kriterium nach
Anlage 3 B, Punkt 1b ist damit zwar nicht fiir eine Lange von 100 m eingehalten, sondern nur fur ca. 80
m, allerdings lasst der starke raumliche Gradient der Belastung in der Hugelstral3e keinen langeren re-
prasentativen Abschnitt zu.

Es ist aus gutachterlicher Sicht somit keine Abweichung von den Vorgaben nach Punkt 1b der Anlage 3B
festzustellen, da die Anforderung der Reprasentativitat ,soweit moglich® Uber einen mindestens 100 m
Abschnitt gegeben sein soll. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass beide ca. 80 m lange StralRenab-
schnitte Wohnbevolkerung aufweisen, deren Belastung nicht vernachlassigt werden kann. Insofern ist
insbesondere auch die Wahl der Messstelle des Passivsammlers (Hugelstr. 26) nachvollziehbar, da die-
ser Messpunkt den Bereich der héchsten Belastung reprasentiert, welcher die Wohnbevélkerung ausge-
setzt ist.

Die Reprasentativitéat beider Messstellen (Messcontainer und Passivsammler) ist fir einen jeweils ca.
80 m langen Stral3enabschnitt belegt.
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Die Anforderung nach Punkt 1b des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV ist somit, unter Berlick-
sichtigung der Relativierung ,soweit moglich® erfullt.

Da sich Menschen in beiden Stral3enabschnitten tatsachlich aufhalten und es sich um Bereiche hichster
Immissionen handelt, sind Messungen in diesem Fall erforderlich, um der (bergeordneten Forderung
nach Punkt 1a des Abschnitts B (Erfassung der hdchstbelasteten Bereiche eines Gebietes) nachzukom-
men.

Somit ist die Forderung der Messung von Luftqualitéat in Bereichen mit hochster Belastung, welcher die
Bevolkerung ausgesetzt ist, als Ubergeordnet im Sinne des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV
zu sehen, wahrend die ,soweit mdglich“ einzuhaltende Kriterium der Reprasentativitat tber einen mindes-
tens 100 m langen StralR3enabschnitt nachrangig ist.

Damit ist die Reprasentativitat fir einen (soweit moglich) mindestens 100 m langen StraRenabschnitt ge-
man Punkt 1b des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV plausibel belegt. Sie kann sowohl anhand
der ortlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebaude- und Strallengeometrie) als auch anhand von Mes-
sungen und mikroskaligen Simulationen sowie der Eindriicke vor Ort bestatigt werden.

Limburg, Schiede |
Fur die StraRe Schiede in Limburg, im Bereich in dem sich die Messstation Limburg Schiede | DEHE099
befindet, liegen aktuelle MISKAM-Rechnungen vor.

In der Dokumentation ist ein StralRenabschnitt von ca. 150 m angegeben. In diesem Bereich liegen die
Gebaudehdhen laut Dokumentation zwischen 12 m und 21 m, die Breite der Stral’e betrdagt an der
schmalsten Stelle ca. 20 m und die DTV-Zahlen liegen bei ca. 30.000 Kfz/Tag. Die Angaben zur Bebau-
ung koénnen auch anhand von Luftbildern nachvollzogen werden. Ca. 150 m dstlich der Messstelle befin-
det sich ein Tunnel, der Ein-/Ausfahrtsbereich kann als Platz charakterisiert werden, Stral3enschluchtcha-
rakter ist dort nicht vorhanden. Aus gutachterlicher Sicht hat der reprasentative Stralienabschnitt eine
Lange von ca. 90 m und ist durch die beidseitig weitgehend geschlossene Bebauung bei einer Breite zwi-
schen den Gebauden von ca. 20-30 m, zwischen Hausnummer 24 und 32 gekennzeichnet. Die Ergeb-
nisse der MISKAM-Rechnung auf diesem Abschnitt zeigen ein relativ homogenes Immissionsmuster mit
maximalen Abweichungen von bis zu minus 25%, bezogen auf den Ort der Messstelle.

Weiter dstlich wird die Breite zwischen den Gebaude deutlich gréer (30-40 m), so dass bessere Durch-
luftungsverhéltnisse zu erwarten sind. Die MISKAM-Ergebnisse spiegeln diese Erwartung in Form niedri-
gerer Immissionen (bis minus 50%, bezogen auf den Ort der Messstelle) wieder. Somit reicht der repré-
sentative Abschnitt aus gutachterlicher Sicht von der Kreuzung Schiede/Diezer Strafl3e bis zur Einmin-
dung der Verbindung Weiersteinstral3e/Schiede. Die Auswahl des Messstandortes ist somit insgesamt
plausibel, da dieser die maximale Belastung, welcher die Bevoélkerung ausgesetzt ist, erfasst. Die Anfor-
derung einer Reprasentativitat Uber einen (soweit mdglich) mindestens 100 m langen Abschnitt ist hier
nicht ganz einzuhalten. Der repréasentative Abschnitt erreicht aber mit ca. 90 m Lange annahernd den ge-
forderten Wert.

Die Anforderung nach Punkt 1b des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV ist somit, unter Beriick-
sichtigung der Relativierung ,soweit moglich® erflllt.
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Frankfurt, Bérneplatz
Fir die Battonstral3e, im Bereich in dem sich die Messstation Frankfurt Bérneplatz DEHE136 befindet,
liegen aktuelle MISKAM-Rechnungen vor.

In der Dokumentation ist ein StraBenabschnitt von ca. 125 m angegeben, in diesem Bereich liegen die
Gebéudehoéhen laut Dokumentation zwischen 12 m und 17 m, die Breite der StraRe betragt ca. 20-25 m
und die DTV-Zahlen liegen bei ca. 24.000 Kfz/Tag. Die Angaben zur Bebauung kénnen auch anhand von
Luftbildern nachvollzogen werden.

Entlang des angegebenen StraRenabschnittes besitzt die StralRe einen (moderaten) Schluchtcharakter
(Verhéltnis Gebaudehohe / Stral3enbreite <1), der sich Gber den Abschnitt nicht wesentlich &ndert. Da es
keine Einmindungen gibt, ist auch nicht von einer Verénderung des Verkehrsaufkommens auszugehen.
Somit ist anhand der Bebauungssituation sowie der Verkehrssituation die Festlegung des reprasentativen
StralRenabschnitts nachvollziehbar. Die MISKAM-Berechnungen bestétigen dies. Es werden maximale
Abweichungen von —30 % im Bereich der Wohnbebauung berechnet, woraus ersichtlich wird, dass die
Messwerte an der hochstbelasteten Stelle im StralRenabschnitt gemessen werden und im Bereich der
Wohnbebauung keine héheren Werte auftreten, sowie dass die Messwerte reprasentativ fur einen Stra-
Benabschnitt von mindestens 100 m Lange sind.

Somit ist die Reprasentativitat fiir einen mindestens 100 m langen StralRenabschnitt plausibel belegt. Sie
kann sowohl anhand der ortlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebaude- und Strallengeometrie) als
auch anhand von mikroskaligen Simulationen bestétigt werden.

Wiesbaden, Ringkirche

Der reprasentative Abschnitt erstreckt sich zu beiden Seiten des Kaiser-Friedrich-Rings (noérdlich und
sudlich der Messstation bzw. der Einmindung Rheinstral3e). Die Ladnge des Abschnitts wird in der Doku-
mentation auf 165 m angegeben. In diesem Bereich liegen die Gebaudehdhen um 20 bis 25 m, die Stra-
Renbreite bei ca. 40 m und die DTV-Zahlen zwischen 36.000 und 47.000 Kfz/Tag. Die Angaben zur Be-
bauung kénnen auch anhand von Luftbildern nachvollzogen werden. MISKAM-Berechnungen zeigen auf
der StralRenseite, auf der die Station steht, beim NO,-Jahresmittel Abweichungen bis zu maximal -30%
gegeniber der Messstation Uber einen Abschnitt von 100 m.

Somit ist die Reprasentativitat fur einen mindestens 100 m langen Stralenabschnitt plausibel belegt.

Sie kann sowohl anhand der 6rtlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebaude- und Strallengeometrie) als
auch anhand von mikroskaligen Simulationen sowie der Eindriicke vor Ort bestéatigt werden.
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4.6 Niedersachsen:

In Niedersachsen lag an keiner Messstelle der Jahresmittelwert im Jahr 2017 oberhalb von 50 pg/m3. Die
Station Heiligengeistwall in Oldenburg wird auf Anregung des Auftraggebers zusatzlich gepruft. Es liegen
Modellrechnungen (MISKAM) vor, aus denen die kleinriumige Reprasentativitat nachvollzogen werden
kann.

Oldenburg Heiligengeistwall

Der repréasentative Abschnitt ist laut Dokumentation ca. 125 m lang und verlauft durchgehend nahezu in
Ost-West-Richtung. Der Abschnitt ist auf der sudlichen StralRenseite durchgehend bebaut. Die Bebau-
ungshohe betragt gemal Dokumentation 7 - 18 m, im Mittel rund 14 m. Entlang der nérdlichen Strafl3en-
seite des Abschnitts stehen Laubbaume, an die sich im 6stlichen Bereich ein Gebdude anschlief3t. Hier
liegt neben dem Einfluss durch die StralRenrandbebauung auch eine pragende Wirkung durch Vegetation
auf den StralRenraum vor. Die Angaben zur Bebauung kénnen auch anhand von Luftbildern nachvollzo-
gen werden.

Die Verkehrssituation ist in dem Abschnitt weitestgehend gleich. Die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
menge (DTV) betragt auf dem gesamten betrachteten StralRenabschnitt 11.300 Kfz/d, gepragt durch ei-
nen hohen Anteil von Bussen. Im 6stlichen Bereich des Abschnitts beginnt auf der sidlichen StralRenseite
eine separate Busspur, die bis zur Kreuzung Staulinie/Staugraben weitergefihrt wird. In dem Abschnitt ist
in beide Fahrtrichtungen mit erhéhten Anteilen von Start- und Stopp Vorgangen zu rechnen (Ampel west-
lich und 6stlich des Abschnitts). Die Probenahmestelle befindet sich auf der stidlichen Stral3enseite mittig
des Abschnitts (Quelle: Stationsdokumentation Stand 17.12.2018).

Die mit MISKAM modellierte NO,-Konzentrationsverteilung zeigt im Bereich des StraRenrandes Werte
zwischen 40 und 50 pg/m3 Uber eine Distanz von ca. 120 m, wobei im Bereich der Station etwa 50 pg/m3
simuliert werden. Damit liegt die berechnete Konzentration an der Station im oberen Bereich der Spann-
weite der Konzentrationen im représentativen Abschnitt, der eine Lange von >100 m hat. Die Abweichun-
gen betragen damit maximal - 20% bezogen auf den Wert an der Station.

Somit ist die Reprasentativitat fur einen mindestens 100 m StraRenabschnitt plausibel belegt.

Sie kann sowohl anhand der 6rtlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebaude- und Strallengeometrie) als
auch anhand von mikroskaligen Simulationen sowie der Eindriicke vor Ort bestéatigt werden.
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4.7 Schleswig-Holstein:

In Schleswig-Holstein lag der Jahresmittelwert an der folgenden Station im Jahr 2017 oberhalb von
50 pg/m3:;

Kiel, Theodor-Heuss-Ring

In der Standortdokumentation werden Ergebnisse aus Passivsammlermessungen (fur die Jahre 2012 bis
2018) an mehreren Messpunkten in einem Straf3enabschnitt >100 m sowie mikroskalige Modellrechnun-
gen dargestellt, aus denen hervorgeht, dass die Messwerte auf der ndrdlichen StralRenseite, Uber mehr
als 100 m ahnlich hohe Werte annehmen (je nach Messjahr zwischen 55 und 68 pg/ms3). Die Abweichun-
gen der Passivsammlermessungen gegeniber der Station lagen in jedem Jahr bei weniger als +/-30%.
Laut Dokumentation ist die Bebauung auf der Stationsseite geschlossen mit 4-5 Stockwerken, sowie auf
der gegeniiberliegenden Seite offen, ebenfalls mit 4-5 Stockwerken. Die Angaben zur Bebauung kénnen
auch anhand von Luftbildern nachvollzogen werden, wobei erkennbar ist, dass eine gleichbleibende Be-
bauungsstruktur tber einen mehr als 100 m langen Abschnitt vorherrscht.

Auch die MISKAM-Berechnungen zeigen, dass uber einen Abschnitt von mehr als 100 m, dstlich und
westlich der Station &hnlich hohe NO,-Belastungen (>60 pug/m3) auftreten. Der reprasentative Abschnitt
kann auf Basis der Messungen und der Simulationen auf eine Lange von mindestens 170 m bestimmt
werden (maximaler Abstand zwischen den Passivsammlern auf der Stral3enseite der Messstation).

Somit ist die Reprasentativitat fir einen mindestens 100 m StraRenabschnitt plausibel belegt.
Sie kann sowohl anhand der ortlichen Gegebenheiten (Emissionen, Gebaude- und Strallengeometrie)
sowie von Messungen und anhand von mikroskaligen Simulationen bestatigt werden.
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5 Prufung nach 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C der verkehrsbezogenen Probenahmestellen
mit Grenzwertlberschreitungen im Jahr 2017 bzw. 2018

5.1 Einleitung

Die Uberprifung wird auf Basis der von den Landesamtern bereitgestellten Messstellendokumentation
der folgenden Lander durchgefihrt:

- Baden-Wirttemberg
- Bayern

- Berlin

- Hamburg

- Hessen

- Niedersachsen

- Rheinland-Pfalz

- Sachsen

- Sachsen-Anhalt

- Schleswig-Holstein

Es wird untersucht, ob die Kriterien der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C eingehalten werden und die
Einhaltung nachvollziehbar geméaR 39. BImSchV, Anlage 3, Abschnitt D dokumentiert ist. Eine Liste aller
von den Landesamtern fir die Untersuchung bereitgestellten Dokumente findet sich in Anhang A2

Im aktuellen Kapitel wird fiir 70 Standorte in Deutschland die Messstellendokumentation der Landesamter
auf Vollstandigkeit und Konsistenz gepruft. Die kleinrAumige Ortsbestimmung aller Probenahmestellen
muss den Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C [1] entsprechen. Abweichungen sind
gemaf 39. BImSchV mdaglich, sie missen dann jedoch nachvollziehbar begrindet und dokumentiert sein.
Die Einhaltung dieser Anforderungen wird von den Landesamtern in einer Dokumentation niedergelegt.

5.2 Methodik und Kriterien dieser Evaluierung

Dieses Kapitel behandelt die Untersuchung von 70 verkehrsnahen Messstellen in Deutschland, welche
nachfolgend aufgefuhrt sind:

1. Baden-Wiurttemberg

Stuttgart — Am Neckartor
Stuttgart — Hohenheimer Stral3e
Reutlingen — LederstraRe-Ost
Stuttgart — Arnulf-Klett-Strafl3e
Heilbronn — Weinsberger Stral3e-Ost
Backnang — Eugen-Adolff-StralRe
Ludwigsburg — FriedrichstralRe
Freiburg — Schwarzwaldstral3e
Esslingen — Grabbrunnenstralle
Tlbingen - Mihlstraf3e
Herrenberg - Hindenburgstralie
Muhlacker - Stuttgarter StralRe
Mannheim — Friedrichsring
Stuttgart — Waiblinger Stral3e
Pleidelsheim — Beihinger StralRe
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Leonberg — Grabenstralie
Walzbachtal — BahnhofstralRe
Heidenheim — Wilhelmstralle

Leinfeld-Echterdingen — Hauptstrale

Blaustein — Bahnhofstral3e (Sondermessstelle)
Crailsheim — Wilhelmstral3e (Sondermessstelle)
Esslingen — Schorndorfer Stral3e (Sondermessstelle)
Stuttgart — TalstralRe (Sondermessstelle)

Wiesloch — Baiertaler StraRe (Sondermessstelle)

Bayern

Munchen - Landshuter Allee
Munchen — Stachus

Augsburg — Karlstral3e

Nurnberg — Von-der-Tann-Stral3e
Regensburg - Rathaus

Berlin

Neukoélin - Karl-Marx-Stral3e
Neukdlln - Silbersteinstralle
Mariendorf - Mariendorfer Damm
Charlottenburg — Hardenbergplatz
Steglitz — Schildhornstral3e
Friedrichshain — Frankfurter Allee

Hamburg

HabichtstralRe
Stresemannstralie
Max-Brauer-Allee Il
Kieler Stral3e

Hessen

Darmstadt — HugelstraBe 26
Limburg — Schiede |

Frankfurt — Borneplatz

Darmstadt — Hugelstral3e

Limburg — Frankfurter Stral3e
Wiesbaden — Ringkirche
Wiesbaden — Schiersteiner Straf3e
Offenbach — MainstralRe
Offenbach — Untere Grenzstral3e
Frankfurt — Friedberger LandstralRe
Limburg — Schiede I

Limburg — Schiede (Luftmessstation)

Giel3en — Westanlage
Bensheim — NibelungenstralRe
Darmstadt — HeinrichstraR3e Il
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6.

10.

Niedersachsen

Oldenburg — Heiligengeistwall
Hannover — Friedrich-Ebert-Stral3e
Hannover — MarienstralRe
Osnabriick — Neuer Graben
Hannover — Gottinger Stral3e
Osnabriick — SchloRwall

Hannover — Bornumer Strale
Hildesheim — SchuhstralRe
Hannover — Vahrenwalder StralRe

Rheinland-Pfalz

Mainz — Parcusstraf3e
Ludwigshafen — Heinigstral3e
Koblenz — Hohenfelder Stralle
Sachsen

Leipzig - LUtzner Str. 36

Sachsen-Anhalt

Halle — Paracelsusstrafe

Schleswig-Holstein

Kiel — Theodor-Heuss-Ring
Kiel - BahnhofstralRe

Folgende Kriterien ergeben sich aus der 39. BImSchV, Anhang 3 Abschnitt C [1] und finden Anwendung:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7

8)
9)

10)

Hohe Messeinlass zwischen 1,5 Meter (Atemzone) und 4 Meter Gber dem Boden

Mindestens 25 Meter entfernt vom Fahrbahnrand verkehrsreicher Kreuzungen (mit Verkehrs-
stromunterbrechung und Stop-and-Go Emissionsschwankungen)

Mindestens 0,5 Meter Abstand zur Baufluchtlinie

Maximal 10 Meter Abstand zum Fahrbahnrand

Messeinlass muss frei anstrombar (mind. 270°, bei Baufluchtlinie mind. 180°) sein.

Mehr als 2 m Abstand von Hindernissen (Gebaude, Balkone, Baume, etc.) um Einlass, die den
Luftstrom beeinflussen

Der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass ist zu vermeiden

Messeinlass nicht in nachster Ndhe von Emissionsquellen

Berlicksichtigung weiterer Faktoren (z.B. Storquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit, Stromversor-
gung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit der Messstation in der Umgebung, Sicherheit der Offent-
lichkeit und des Betriebspersonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Probenahmestellen fir
verschiedene Schadstoffe, Anforderungen der Bauleitplanung) und deren Dokumentation
Abweichung von den o.g. Kriterien und deren Dokumentation
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Anmerkung zu den in den Dokumentationen angegeben Abstanden

Es existieren keine konkreten Vorgaben dartiber, ob bei den Abstdnden zur Bauflucht, zu verkehrsrei-
chen Kreuzungen, zum Fahrbahnrand und zu Hindernissen der horizontale Abstand vom Messeinlass zu
den relevanten Punkten oder die Diagonale, d.h. die tatsachliche (kiirzeste) Entfernung vom Messeinlass
mafigeblich ist.

Die Abstande zur Bauflucht werden als horizontale Distanz in den Standortdokumentationen angegeben,
da diese die kirzeste Entfernung darstellt. Fiir den Abstand zu Hindernissen zum Messeinlass kann eine
kurzere Entfernung als die horizontale Linie mafigeblich sein, so kann z.B. die Baumkrone eines Baumes
in der Nahe der Messstelle ndher am Einlass liegen als der Stamm.

Fur den Abstand zum Fahrbahnrand wird in den Dokumentationen der Lander Baden-Wirttemberg und
Bayern der direkte Abstand (diagonale Verbindungslinie) vom Messeinlass zum nachstgelegenen Fahr-
bahnrand angegeben.

Die Lander Berlin, Hamburg, Hessen, Niedersachsen, Rheinland-Pfalz, Sachsen, Sachsen-Anhalt,
Schleswig-Holstein geben hingegen den horizontalen (waagerechten) Abstand zur ndchsten Fahrspur an.
Da der zulassige Abstand zur nachsten Fahrbahn auf maximal 10 m begrenzt ist und die maximale Dis-
tanz bei etwa 7 m liegt, ergeben sich allerdings fur keine der untersuchten Stationen unterschiedliche
Bewertungen in Abhangigkeit davon, ob die horizontale oder diagonale Distanz angesetzt wird.

In Hessen beziehen sich die angegebenen Horizontalabstdnde (zu Geb&uden oder Stral3en) bei
Messcontainern auf die AuRenkante des Containers und nicht auf den Messeinlass.

In Abschnitt 6 erfolgt eine zusammenfassende Bewertung zur Situation an den einzelnen Messstellen.
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5.3 Ortsbesichtigungen

Die Aufgabenstellung der vorliegenden Untersuchung besteht darin, die Einhaltung der Standortkriterien
nach Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV nach Aktenlage fiir insgesamt 70 Messstationen zu pri-
fen. Dabei sollten in Einzelfallen Stationsbesichtigungen stattfinden, sofern sich bspw. fir einzelne Pro-
benahmestellen Unklarheiten ergeben und die Einhaltung nicht allein anhand der Dokumentation plausi-
bel nachvollzogen werden kann oder aus anderen Uberlegungen ein Ortstermin sinnvoll erschien.

Somit wurden einzelne Standorte ausgewahlt, die vor Ort besichtigt wurden. Folgende Kriterien fanden
bei der Auswahl der Standorte Berticksichtigung:

- Ho6he der NO,-Immissionen: ausgewahlte Standorte mit NO,-Jahresmittelwerten >50 pg/ms3 in
2017

- Unklarheiten bei der Stationsdokumentation bzw. der Bilddokumentation

- Anhand der Stationsdokumentation nicht auszuschlie3ende Abweichungen nach Abschnitt C, An-
lage 3 der 39. BImSchV

- Klarung der Reprasentativitat der Station, Uberpriifung der Anforderung nach Abschnitt B, Punkt
1b, Anlage 3 der 39. BImSchV

- Anregung des Auftraggebers bezlglich der Messstelle in Oldenburg.

Die folgenden Messstationen wurden unter Berlcksichtigung der o0.g. Kriterien vor Ort besichtigt:

Baden-Wlrttemberg:
- Mannheim (Friedrichsring)
- Stuttgart (Am Neckartor)
- Stuttgart (Hohenheimer Str)
- Stuttgart (Arnulf-Klett-Platz)
- Stuttgart (Waiblinger Stral3e)

Anmerkung:

Die Station Pleidelsheim Beihinger Strafle wurde, trotz einer Abweichung nach Abschnitt C, Anlage 3 der
39. BImSchV, nicht besichtigt, da in 2018 keine NO,-Grenzwertliberschreitung vorlag und der Standort
auf Basis der Dokumentation hinreichend genau beurteilt werden konnte. Von einer Ortsbesichtigung wa-
ren keine weiteren Erkenntnisse zu erwarten.

Bayern:
- Miuinchen (Stachus)
- Minchen (Landshuter Alle)
- Regensburg (Rathaus)

Berlin:

- Berlin (Neukdllin Karl-Marx-Str)

- Berlin (Neukdln Silbersteinstr)

- Berlin (Mariendorf Mariendorfer Damm)
Hamburg:

- Hamburg (Habichtstr.)
- Hamburg (Stresemannstraf3e)
- Hamburg (Max-Brauer-Allee Il (StralRe))
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Hessen:
- Wiesbaden (Ringkirche)
- Wiesbaden (Schiersteiner Str.)
- Darmstadt (Hugelstr.26)
- Darmstadt (Hugelstr.)

Niedersachsen:
- Oldenburg (Heiligengeistwall)

In den Landern Rheinland-Pfalz, Schleswig-Holstein, Sachsen und Sachsen-Anhalt fanden keine Ortsbe-
sichtigungen statt, da keine Jahresmittelwerte >50 pg/ms3 an den Stationen dieser Lander gemessen wur-
den (Sachsen und Sachsen-Anhalt) bzw. die Prifungen anhand der vorliegenden Stationsdokumentation
sowohl nach Abschnitt C als auch nach Abschnitt B eindeutig méglich war und eine Besichtigung keine
zusatzlichen Erkenntnisse gebracht hatte (Schleswig-Holstein).

In Baden-Wirttemberg fanden Ortsbesichtigungen an 5 Stationen statt, wobei neben der Héhe der Belas-
tung (Stuttgart Neckartor, Stuttgart Hohenheimer Str., Stuttgart Arnulf-Klett-Platz) auch Unklarheiten in
den Stationsdokumentationen (Mannheim Friedrichsring, Stuttgart Waiblinger Str.) fur die Auswahl rele-
vant waren.

Alle Stationen, bei denen anhand der Stationsdokumentation nicht abschlieRend geklart werden konnte,
ob Abweichungen nach Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV vorliegen, wurden vor Ort besichtigt.
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5.4 Prufung der 70 verkehrsbezogenen Stationen mit Grenzwertiberschreitungen im Jahr 2017

5.4.1 Baden-Wirttemberg
5.4.1.1 Stuttgart — Am Neckartor

5.4.1.1.1 Beschreibung

Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.
Anmerkung zu den Probenahmestellen in Baden-Wirttemberg: Die Angaben zur Bebauung oder zu den
Verkehrszahlen, die bei den meisten Bundeslandern vorliegen, sind im Sinne der 39. BImSchV nicht obli-
gatorisch.

5.4.1.1.2 Pruftabelle

Stationscode DEBW118
Allgemeine Informationen
Langname Stuttgart Am Neckartor
Koordinaten 48°47'17.18" N, 9°11'27.64" O
Standortklassifizierung Verkehr
Messcontainer; Alter Messcontainer zerstort, siehe auch un-

Art der Probenahme
ten

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Betragt gemafl Messstellenbeschreibung 3,2 m.
Die 3,2 m wurden bei der Ortsbesichtigung, bei

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? der detaillierte MaRRe des alten Containers tber-
geben wurden, bestétigt. Beim neuen Container

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. sind es ebenfalls 3,2 m.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 48 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
tiert? den und wurde bei der Ortsbesichtigung besté-

L tigt.

Anforderung: mind. 25m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Der Container steht in einer Gebaudenische. In-
zum nachstgelegenen Gebaude doku- soweit sind 2 Abstande zu Wanden zu bewerten.
mentiert? Alter Container (Neuer Container):

Abstand zum Wohnheim 1,8 m (1,5 m)

Abstand zum Amtsgericht: 4,0 m (4,0 m).

Die Angaben in der Messstellendokumentation /
Anforderung: mind. 0,5 m Standortdokumentation weichen teilweise ab und
sind anzupassen.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist in allen Fal-
ja len erfullt.

Betragt gemaf Messstellenbeschreibung 4,1 m.
(gemaf Standortdokumentation Stand Dezember
2017 sind es 4 m). Die Ubergebenen Zeichnun-
gen bestatigen fir den alten Container 4,0 m. Fir
den neuen Container konnten 4,0 m ermittelt

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Anforderung: max. 10 m werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist in beiden

ja Fallen erfllt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der Anhand der Fotografien aus der Standortdoku-
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- mentation ist zu erkennen, dass der Messeinlass
eintrachtigt ist? in einem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt
Anforderung: keine Beeintrachtigung des ist. dDies konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt

werden.

Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfuillt.
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Fotografien aus der Standortdoku-
mentation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
Messcontainers die Baufluchtlinie das nachste
Hindernis ist. Dies konnte bei der Ortsbesichti-
gung bestatigt werden.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Laut der Standortdokumentation wird der Wie-
der Abluft in den Messeinlass vermieden dereintritt der Abluft in den Messeinlass durch
wird? Ableitung Gber den Boden des Containers ver-
_ - _ mieden. Dies konnte bei der Ortsbesichtigung
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in bestatigt werden.
den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Laut der Standortdokumentation gibt es keine
in nachster Nahe gibt? Emissionsquellen in unmittelbarer Néhe der Mes-
seinlasse. Dies konnte bei der Ortsbesichtigung
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich bestatigt werden.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhgnd der Fotografien aus
ricksichtigt wurden? der Standortdokumentation ausgeschlossen wer-
den. Dies konnte bei der Ortsbesichtigung besta-
tigt werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zu-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-- gangigkeit und die Sicherheit des Betriebsperso-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit nals beriicksichtigt;
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhohe und Abstande der Probenahme zu
heit der Offentlichkeit und des Betrlebsper- Gebaude und Fahrbahnrand wurden vor Ort be-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der stimmt, der Abstand zur
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe, néachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus
Anforderungen der Bauleitplanung ja einer Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- . . R
stabe D? 9 Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
) ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Der hier seit langem stehende Messcontainer wurde Anfang April
2019 durch Vandalismus zerstort. Deshalb konnte der Container
nicht mehr besichtigt werden. Deshalb wurden die Maf3e der
Messstellendokumentation entnommen. Zum Zeitpunkt der Mess-
stellenbesichtigung wurde ein neuer von den Ausmessungen her
deutlich gréRerer Messcontainer vorgefunden. Dieser Messcontai-
ner ist temporér, ein neuer Container mit den alten Ausmessungen
ist laut Auskunft durch das LUBW zur Zeitpunkt der Fertigstellung
des vorliegenden Gutachtens bestellt.
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5.4.1.2 Stuttgart — Hohenheimer Stralie

5.4.1.2.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.2.2 Pruftabelle

Stationscode

DEBW116

Allgemeine Informationen

Langname

Stuttgart Hohenheimer StralRe

Koordinaten

48°46'07.36" N, 9°11'04.17" O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

ke d't.e I—:'o;he des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Messstellenbeschreibung 2,5 m.

mentiert: Konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt wer-

Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr den. Die Anforderung der 39. BImSchV ist er-
T T ja fullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 156 m.

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen

tiert? werden. Der Abstand konnte bei der Ortsbesich-
R tigung bestatigt werden.

AEITRIETINGE e, 25 ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku- Betragt gemal Standortdokumentation 2,8 m

mentiert? und konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt
i werden.

AEEETER e, 3 i ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemafl Standortdokumentation 1,1 m. Er
. wurde bei der Ortsbesichtigung bestatigt.

AEEEUTER IEY Ui ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

:_SJ f(tjsI?rgIr;iuusr:qb?jleiol\ljlggnseeri]gg;;dn?(s:rs] tdbeé_ Anhand der Fotografien aus der Standortdoku-

eintréchtiat ist? mentation ist zu erkennen, dass der Messein-

9 ’ lass in einem Umkreis von 270 ° nicht beein-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des trachtigt ist. Dies konnte bei der Ortsbesichti-
Luftstroms um den Messeinlass in einem gung bestatigt werden. . .
Bogen von 270° _ Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Neben der Station befindet sich ein Verkehrs-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- schild und ein Baum. Anhand der Fotografien
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand aus der Standortdokumentation kann der Ab-
zu den Hindernissen dokumentiert? stand zu diesem und seiner Baumkrone auf ei-

nige Meter abgeschétzt werden. Bei der Ortsbe-

Anforderung: Es diirfen keine Hindernisse sichtigung wurde der Abstand zum Baumstamm
vorhanden sein. die den Luftstrom in der mit 2,6 m bestimmt und der zur Krone mit mehr
N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- als4m. _
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
ter von Hindernissen entfernt sein , erwarten. ) )

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Laut der Standortdokumentation wird der Wie-
dereintritt der Abluft in den Messeinlass durch
Ableitung Giber den Boden des Containers ver-
mieden. Dies konnte bei der Ortsbesichtigung
bestéatigt werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfulllt.
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Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine
Emissionsquellen in unmittelbarer Nahe der
Messeinlasse. Dies konnte bei der Ortsbesichti-
gung bestatigt werden.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus
der Standortdokumentation ausgeschlossen
. werden. Dies konnte bei der Ortsbesichtigung
Anforderung:"folg(_and_e Faktoren korjnen bestatigt werden.
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zu-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit gangigkeit und die Sicherheit des Betriebsper-
der Messstation in dgr Umgebung,.Slcher- sonals beriicksichtigt;
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Messhéhe und Abstande der Probenahme zu
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Gebéaude und Fahrbahnrand wurden vor Ort be-
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe, stimmt, der Abstand zur néchsten verkehrsrei-
Anforderungen der Bauleitplanung chen Kreuzung wurde aus einer Karte ermittelt
ja und bei der Ortsbesichtigung bestétigt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- ) ) o
stabe D? Die Dokumentation erfillt die Anforderun-
ja gen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zu den Bdumen ergdnzen

Bemerkungen

gestellt.

Anmerkung: Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben
genannten Werte (Messhthe, Abstdnde Gebaude, Fahr-
bahn, Hindernisse) wurden durch Messung bestatigt. Ande-
re Emissionsquellen als Stra3enverkehr wurden nicht fest-
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5.4.1.3 Reutlingen — Lederstral3e-Ost

5.4.1.3.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.3.2 Priftabelle

Stationscode DEBW147
Allgemeine Informationen
Langname Reutlingen Lederstra3e-Ost
Koordinaten 48°29'21.60" N, 9°12'38.83" O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert? )
Betragt gemaR Messstellenbeschreibung 2,8 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemafl Standortdokumentation 227 m.
tiert? Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
den.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,2 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,8 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anford - keine Beeintrachti d nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
nforderung: kene beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Der Messcontainer steht in einer Gebaudenische
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand neben einer Laterne. Es fehlen Angaben zu den
zu den Hindernissen dokumentiert? Entfernungen zu allen umliegenden Geb&uden so-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse wie zu der Laterne. Dennoch kann anhand der Fo-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der tografien aus der Standortdokumentation sowie der
Néhe der Probenahmeeinrichtung Beein- Messstellenbeschreibung abgeschatzt werden,
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- dass der Abstand zu den Geb&duden mehrere Me-
ter von Hindernissen entfernt sein ja ter betragt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden ) _ .
wird? Laut der Standortdokumentation wird der Wieder-
_ o ) eintritt der Abluft in den Messeinlass durch Ablei-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tung tiber den Boden des Containers vermieden.
den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine
Emissionsquellen in unmittelbarer Nahe der Mes-
seinlasse.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Stoérquellen kénnen anhand der Fotografien aus

. der Standortdokumentation ausgeschlossen wer-
Anforderung: folgende Faktoren kénnen den.
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugén-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals
der Messstation in der Umgebung, Sicher- beriicksichtigt;
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Messhohe und Abstande der Probenahme zu Ge-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, der Abstand zur
Anforderungen der Bauleitplanung nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus ei-
ja ner Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch-
stabe D? Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Einfluss der Ampelanlage auf die Messwerte untersuchen

Bemerkungen

Aufgrund der Ergebnisse der Passivsammlermessungen aus
den Jahren 2005 und 2006 (siehe Kapitel 4.1) ist nicht aus-
zuschlieRen, dass die etwa 5-10 m entfernte Ampelanlage
einen deutlichen Einfluss auf die H6he der Immissionen am
Messpunkt hat.

Laut Mitteilung durch das LUBW per Email liegen aktuelle
Messwerte aus Profilmessungen im Zeitraum Januar bis Ap-
ril 2019 vor, die daftr sprechen, dass die Ampelanlage keine
kleinrdumige Immissionsspitze hervorruft (siehe Kapitel 4.1).
Allerdings wird der Messzeitraum von 4 Monaten als zu kurz
betrachtet um eine abschlieRende Aussage Uber den Ein-
fluss der Ampel zu treffen. Es kann somit nicht abschlie3end
bewertet werden inwiefern die Ampelanlage die Reprasenta-
tivitdt der Station infrage stellt.

Es wird empfohlen, die aktuellen Profilmessungen fortzufih-
ren und mittels mikroskaliger Simulationen den Einfluss der
Ampelanlage zu quantifizieren und damit die Bewertung der
Reprasentativitat der Messstelle zu erméglichen.
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Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

5.4.1.4 Stuttgart — Arnulf-Klett-Platz

5.4.1.4.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.4.2 Priftabelle

Stationscode

DEBWO099

Allgemeine Informationen

Langname

Stuttgart Arnulf-Klett-Platz

Koordinaten

48°46'59.34"N,

9°10'50.63"0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
i di? the des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Messstellenbeschreibung 3,1 m.
mentiert Konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der A?fta”d der Probenadhr?(estelle Betragt gemaR Standortdokumentation 148 m.
ALITH REWTE) WO NI UTEED el UimE- Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
tiert? den.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Ist der__AEstan:j der Proben_ghmesteklle Betragt gemaR Standortdokumentation 16,7 m fiir
Zum f‘aCOS‘ge egenen Gebaude doku- NO>. Der Abstand konnte bei der Ortsbesichtigung
mentiert bestéatigt werden.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Betragt gemaf Standortdokumentation 7,4 m
Ist der Abstand der Probenahmestelle . .
zum Fahrbahnrand dokumentiert? (PKW-S_pur_) fr NOo. I?e_zr Abstand konnt_e bei der
Ortsbesichtigung bestatigt werden. Da die Busspur,
die vor der PKW Spur liegt aber sehr regelméRig
benutzt wird ist der Abstand zur Fahrbahn eigent-
. lich durch die Entfernung zur Busspur bestimmt.
Anforderung: max. 10 m Diese wurde bei der Ortsbesichtigung zu 4,5 m er-
mittelt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
eintrachtigt ist? nem Umkreis von 270 ° nicht beeintréchtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Dies konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt
Luftstroms um den Messeinlass in einem werden. i )
Bogen von 270° ia Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
: . q Neben der Station befindet sich ein Baum. Anhand
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- . .
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Eer F?thgAf'etn z?jus dg_r Standor(tjdokumegtatlorl: i
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand ann fezl' hs z;/ln tzu t)leserr;]ytnt selr:jer gur_nd ro
zu den Hindernissen dokumentiert? ne aut etiicne Veter abgeschalzt werden. bei der
Ortshesichtigung konnte der Baum als Hindernis
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse fur eine Beeinflussung des Luftstroms ausge-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der schlossen werden.
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- erwarten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird? Laut der Standortdokumentation wird der Wieder-
) . o . eintritt der Abluft in den Messeinlass durch Ablei-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tung tiber den Boden des Containers vermieden.
den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine
Emissionsquellen in unmittelbarer Nahe der Mes-
seinlasse.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Der Einfluss der Bushaltestelle wird beschrieben.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Laut Dokum__ent.ation gibt der Bu;werkghr die typi-
riicksichtigt wurden? schen Verhal_tnlsse vor Ort und im weltere_n Stra-
Renverlauf wieder. Auch anhand der Luftbilder
kann angenommen werden, dass es sich hier um
eine fir den StraRenabschnitt typische Situation
Anforderung: folgende Faktoren kénnen handelt.
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugén-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals
der Messstation in der Umgebung, Sicher- berucksichtigt;
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Messhohe und Abstande der Probenahme zu Ge-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, der Abstand zur
Anforderungen der Bauleitplanung nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus ei-
ja ner Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfilllt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

In die Messstellenbeschreibung sollte der Abstand zur Bus-
spur mit aufgenommen werden.

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hinder-
nisse) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissions-
guellen als StralRenverkehr wurden nicht festgestelit.
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Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

5.4.1.5 Heilbronn — Weinsberger Stral3e-Ost

5.4.1.5.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.5.2 Priftabelle

Stationscode

DEBW152

Allgemeine Informationen

Langname

Heilbronn Weinsberger Stral3e-Ost

Koordinaten

49°08'45.60" N, 9°13'33.20" O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert? )
Betragt gemaR Messstellenbeschreibung 2,8 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist _erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum AR N N G E Betragt gemaf Standortdokumentation 32 m. Kann
tiert? -
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? )
Betragt gemafl Standortdokumentation 1 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 2,1 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 270 ° nicht beeln_tracht_l_gt ist.
LU SGITS U G MESSETTESS [ G Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
zu den Hindernissen dokumentiert? Messcontainers die Baufluchtlinie das nichste Hin-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse dernis ist.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
8157~ SlIETE2 ) GIEID [ ESEET S METmlEe e Laut der Standortdokumentation wird der Wiederein-
wird? : - - -
tritt der Abluft in den Messeinlass durch Ableitung
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in Uiber den Boden des Containers vermieden.
den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen ) ] ] )
in nachster Nahe gibt? Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich se.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
riacksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
ricksichtigt;

Messhohe und Abstande der Probenahme zu Ge-
baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus ei-
ner Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Anforderung: Abweichungen von den Krite-

Nicht notwen-
dig, da keine
Abweichungen

rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch-
stabe D? Die Dokumentation erfllt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.1.6 Backnang — Eugen-Adolff-Stral3e

5.4.1.6.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.6.2 Priftabelle

Stationscode

DEBW219

Allgemeine Informationen

Langname

Backnang Eugen-Adolff-Stra3e 51

Koordinaten

48°56'42.11" N, 9°26'13.16" O

Standortklassifizierung Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderun-
gen 39. BImSchV Anlage 3 Buch-

stabe C Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses do-
kumentiert?
Betragt gemal Messstellenbeschreibung 2,9 m. Die
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaR Standortdokumentation 165 m. Kann
tiert? anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Gebaude do-
kumentiert?

Anforderung: mind. 0,5 m ja

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,6 m.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Anforderung: max. 10 m ja

Betragt gemafd Standortdokumentation 2,0 m.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass
der Luftstrom um den Messeinlass
nicht beeintrachtigt ist?

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumentati-
on ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfuillt.

Ist plausibel dargestellt, dass keine
Hindernisse vorhanden sind, die den
Luftstrom beeinflussen bzw. ist der
Abstand zu den Hindernissen doku-
mentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernis-
se vorhanden sein, die den Luftstrom in
der Nahe der Probenahmeeinrichtung
Beeinflussen, d.h. der Messeinlass soll
einige Meter von Hindernissen entfernt
sein ja

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumentati-
on ist zu erkennen, dass im Umkreis des Messcontai-
ners die Baufluchtlinie das nachste Hindernis ist.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu erwar-
ten.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass ver-
mieden wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Ab-

luft in den Messeinlass ist zu vermeiden | Nicht zutref-

fend!

Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissions-
quellen in nachster Néhe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen
sich keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emissi-
onsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlasse.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren
berticksichtigt wurden?
. . Stoérquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der

QQ;?.E%UQS;JSL%?C”&%E \zlét%r::, kS?[g?_en Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

uellen, Sicherheit, Zuganglichkeit, . . .
gtromversorgung und '?'ele%onleitungen Beim Aufk:_)au (_jes Me_sspunktes_wurden die Zugangig-
Sichtbarkeit der Messstation in der Um-’ keit und die Sicherheit des Betriebspersonals beriick-

i . & . . sichtigt;

gggué]e%}igifsheég%;gg ?,gﬁgﬂleffgrund Messhohe und Abstande der Probenahme zu Gebau-
Zusammenle%ung der ’Probenahmestel- de und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt, der
len fiir versch. Schadstoffe, Anforderun- Aps:]and zur keh ichen K d .

en der Bauleitplanung _ nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
9 ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichun-
gen von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

Anforderung: Abweichungen von den dig, da keine
Kriterien sind umfassend zu dokumentie- | Apweichungen
ren vorhanden

Fazit
Erfullt die Station anhand der Do-
kumentation die Vorgaben der 39. Die Station erfiillt die Anforderungen der
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die
Vorgaben der 39. BImSchV Anla-
ge 3 Buchstabe D?

Die Dokumentation erfullt die Anforderungen der
ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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54.1.7

5.4.1.7.1 Beschreibung

Ludwigsburg — FriedrichstraBe

Seite 57 von 221

Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.7.2 Pruftabelle

Stationscode

DEBW117

Allgemeine Informationen

Langname

Ludwigsburg Friedrichstral3e

Koordinaten

48°53'21.12" N, 9°11'24.21" O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?
Betragt gemaR Messstellenbeschreibung 2,5 m. Die
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 38 m. Kann
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,2 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert? . . .
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,8 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Umkreis von 270 ° nicht beelntrachtlgt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
zu den Hindernissen dokumentiert? tion ist zu erkennen, dass im Umkreis des Messcon-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse tainers die Baufluchtlinie das néchste Hindernis ist.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige warten.
Meter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV st erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird? Laut der Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass durch Ableitung
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in Uber den Boden des Containers vermieden.
den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlasse.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren

berlicksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der

ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel- Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- . . .

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

der Messstation in der Umgebung, Sicher- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- rlcksichtigt; )

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-

Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

Anforderungen der Bauleitplanung der Abstand zur _
nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen

Nicht notwen-

von den Kriterien gibt? dig, da keine
Abweichun-
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | gen vorhan-
rien sind umfassend zu dokumentieren den
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. Die Station erfiillt die Anforderungen der
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 ] ] .
Buchstabe D? _ Die Dokumentation erfllt die Anforderungen der
ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

5.4.1.8 Freiburg — Schwarzwaldstraf3e

5.4.1.8.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.8.2 Priftabelle

Stationscode DEBW122
Allgemeine Informationen
Langname Freiburg Schwarzwaldstralle
Koordinaten 47°59'19.75" N, 7°51'35.70" O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaf Messstellenbeschreibung 3,5 m (laut

) . - Dokumentation 2017 waren es 3,0 m).
Anforderung: 1,5 bis 4 m G.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 60 m. Kann

anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 16 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,7 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Neben der Station befindet sich ein Baum. Anhand

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand der Fotografien aus der Standortdokumentation kann

zu den Hindernissen dokumentiert? der Abstand zu diesem und seiner Baumkrone auf

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse einige Meter abgeschatzt werden.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- warten. ) )

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird? Laut der Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass durch Ableitung

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in Uiber den Boden des Containers vermieden.

den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlas-
se.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugén-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
rucksichtigt;

Messhodhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfillt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zu den Baumen ergénzen

Bemerkungen
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5.4.1.9 Esslingen — Grabbrunnenstralie

5.4.1.9.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.9.2 Priftabelle

Stationscode

DEBW220

Allgemeine Informationen

Langname

Esslingen GrabbrunnenstralRe

Koordinaten

48°44'26.76" N, 9°18'50.93" O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 149 m
zum Rand von Kreuzungen dokumen- (n&chste verkehrsreiche Kreuzung ist demnach Ecke
tiert? AugustinerstraRe/Miilbergerstrae). GemaR telefo-
nischer Mitteilung handelt es sich bei der 26 m in
o ndrdlicher Richtung entfernten Kreuzung nicht um ei-
Anforderung: mind. 25 m ne verkehrsreiche Kreuzung.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 0,6 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,4 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?
Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
Anforderung: Es diirfen keine Hindernisse tion ist zu erkennen, dass im Umkreis des Messcon-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der tainers die Baufluchtlinie das nachste Hindernis ist.
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- . ) )
ter von Hindernissen entfernt sein warten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen . . . .
Ao o . q Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
in nachster Nahe gibt? ! . . . A
sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlas-
Anforderung: In nédchster Nahe diirfen sich se.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?
Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
. Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Storquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit riicksichtigt;
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhohe und Abstande der Probenahme zu Ge-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

207998_2019_936_21246077A.docx




TUV Rheinland Energy GmbH i,
Luftreinhaltung A TUVRhelnIand®
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes- ]
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten Seite 63 von 221

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

5.4.1.10 Tubingen — Muhlstral3e

5.4.1.10.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.10.2 Priftabelle

Stationscode DEBW136
Allgemeine Informationen
Langname Tibingen MuihlistralRe
Koordinaten 48°31'12.81" N, 9°03'28.88" O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? _
Betragt gemafr Messstellenbeschreibung 2,7 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 76 m. Kann
zum Rand von Kreuzungen dokumen- anhand von Luftbildern nachvollzogen werden, es
tiert? handelt sich hier um die néchst gelegene Einmun-
dung.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 2,6 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemafl Standortdokumentation 2,5 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

. L Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

zu den Hindernissen dokumentiert? tion ist zu erkennen, dass im Umkreis des Messcon-
_ ) ; tainers die Baufluchtlinie, in einem Abstand von 2,6

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse m, das nachste relevante Hindernis ist.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige warten.

Meter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Laut der Standortdokumentation wird der Wiederein-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tritt der Abluft in den Messeinlass durch Ableitung
den Messeinlass ist zu vermeiden Uiber den Boden des Containers vermieden.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlasse.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren

beriicksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der

ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel- Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

len, Sicherheit, Zugéanglichkeit, Stromver- . ) .

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

der Messstation in der Umgebung, Sicher- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- rucksichtigt; 5

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Messhohe und Abstande der Probenahme zu Ge-

Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

Anforderungen der Bauleitplanung der Abstand zur )
nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen

Nicht notwen-

von den Kriterien gibt? dig, da keine
Abweichun-
Anforderung: Abweichungen von den Krite- gen vorhan-
rien sind umfassend zu dokumentieren den
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. Die Station erfillt die Anforderungen der
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 ] _ _
Buchstabe D? Die Dokumentation erfillt die Anforderungen der
ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.1.11 Herrenberg — Hindenburgstraf3e

5.4.1.11.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.11.2 Priftabelle

Stationscode

DEBW135

Allgemeine Informationen

Langname

Herrenberg HindenburgstralRe

Koordinaten

48°35'41.13"N, 8°52'08.81"0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?
Betragt gemaR Messstellenbeschreibung 3,04 m
Anf LB [5fia T BLET . (Igut Dokumentation 2017 waren es 2,7 m)
nforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfuillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert?

Anforderung: mind. 25 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 140 m, kann
anhand von Luftbilder nachvollzogen werden. Die in
ca. 25 min ¢stlicher Richtung gelegene néhere Kreu-
zung wird anhand von Luftbildern als nicht verkehrs-
reich eingeschétzt und hat geman Stationsdokumen-
tation einen untergeordneten Einfluss.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemafr Standortdokumentation rund 2,0 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation rund 2,5 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
L_ufts"tr?]rr) um q)en Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
B E e 05 tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Néhe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige
Meter von Hindernissen entfernt sein

Auf beiden Seiten der Station befindet sich je ein
Baum. Anhand der Fotografien aus der Standortdo-
kumentation kann der Abstand zu diesem und seiner
Baumkrone auf einige Meter abgeschatzt werden.
Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?
Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlasse.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren . N .
beriicksichtigt wurden? Storquellen kdnnen gnhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
len, Sicherheit, Zugéanglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe, néachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen

Nicht notwen-

von den Kriterien gibt? dig, da keine
Abweichun-
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | gen vorhan-
rien sind umfassend zu dokumentieren den
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. Die Station erfillt die Anforderungen der
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen der
Buchstabe D? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zu den B&dumen ergénzen

Bemerkungen
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5.4.1.12 Muihlacker - Stuttgarter StralRe

5.4.1.12.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.12.2 Priftabelle

Stationscode DEBW128
Allgemeine Informationen
Langname Muhlacker Stuttgarter Stral3e
Koordinaten 48°56'47.76"N, 8°50'44.48"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert?

. . . Betragt gemaf Standortdokumentation 3,0 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 324 m. Kann

anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 6,4 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,5 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

) ) . Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Neben dem Sammler befindet sich eine Verkehrs-
zu den Hindernissen dokumentiert? schild. Anhand der Fotografien aus der Messstellen-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse beschreibung sowie der Standortdokumentation ist
vorhanden sein, die den Luftstrom in der keine Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.
N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

ricksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen

ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur

Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.1.13 Mannheim - Friedrichsring

5.4.1.13.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.13.2 Priftabelle

Stationscode DEBWO098
Allgemeine Informationen
Langname Mannheim Friedrichsring
Koordinaten 49°29'33.23"N, 8°28'19.34"0O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt ge_mérs Messstellenbes_chr_eibung 3’3.."7'
e e Konnte bei der Messstellenbesichtigung bestétigt

werden.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaf Standortdokumentation 25 m. Bei der
tiert? Ortsbesichtigung wurde der Wert bestatigt. Er kann
Anforderung: mind. 25 m ja auch anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 2,5 m und
zum néchstgelegenen Geb&aude doku- konnte bei der Messstellenbsichtigung bestatigt wer-
mentiert? den.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Betragt gemal Messstellenbeschreibung 4,5 m (ge-
Ist der Abstand der Probenahmestelle maRk Dokumentation Stand Dez 2017 sind es 2,0 m).
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Die Situation ist hier nicht ganz eindeutig. Bei der
Messstellenbesichtigung wurde der Sachverhalt wie
folgt aufgenommen: Der Container liegt im Bereich
einer beginnenden Busspur, die zu einer Bushalte-
stelle fuihrt. Sie wird hier von den Bussen praktisch
nicht genutzt. Deshalb ist der in der Standortdoku-
Anforderung: max. 10 m mentation beschriebene Abstand von 4,5 fir die Si-
tuation vor Ort maf3gebend. Der Abstand konnte bei
der Messstellenbesichtigung bestétigt werden.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist jedoch in allen
ja Fallen erfiillt.

e tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
eintrachtigt ist? . o o .
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Umkr_els von 270 ° nicht b_eelr_1tracht|gt |s__t._D|es konn-
Luftstroms um den Messeinlass in einem te bei der Messstellenbesmhngung_bestatlgt werden.

o . Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270 ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Neben der Station befindet sich ein Baum. Anhand
dernisse vorhanden sind, die den Luft- der Fotografien aus der Standortdokumentation kann
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand der Abstand zu diesem und seiner Baumkrone auf
zu den Hindernissen dokumentiert? einige Meter abgeschétzt werden. Bei der Messstel-
Anforderung: Es diirfen keine Hindernisse lenbesichtigung wurde der Abstand zum Stamm mit
vorhanden sein, die den Luftstrom in der 2,2 m und zur Krone mit 2 m ermittelt werden.
Nihe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten. .
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Laut der Standortdokumentation wird der Wiederein-
der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass durch Ableitung
wird? Uber den Boden des Containers verrmieden. Dies
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in \Ijv%r;(rj\teibel der Messstellenbesichtigung bestatigt
e dlessaingEs (5L AU vEmEi ] ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

207998_2019_936_21246077A.docx




A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Seite 70 von 221

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlés-
se. Dies konnte bei der Messstellenbesichtigung be-
statigt werden.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen gnhand der Fotografien aus der

ricksichtigt wurden? St_andortdokum_entatlon ausgeschlogsen werden. )
Dies konnte bei der Messstellenbesichtigung bestéa-

Anforderung: folgende Faktoren kénnen tigt werden.

ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhohe und Absténde der Probenahme zu Ge-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur

Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D. Aller-
dings kdnnte die besondere Situation bei der
Erfullt die Dokumentation die Vorga- Bewertung des Abstandes zur nachsten Kreu-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- zung besser herausgearbeitet werden. Wenn
stabe D? maoglich sollten fir den Einmundungsverkehr
DTV Zahlen erhoben werden um diesen Ein-
fluss aufgrund der geringen Entfernung zur
ja Messstation besser abschatzen zu kénnen.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

In der Dokumentation ist der Einfluss des Einmindungsver-
kehrs zu beschreiben.

Abstand zu den Baumen ergénzen

Bemerkungen

Es ist definiert, dass Messstationen in einem Mindestabstand
von 25 m von den Ecken, an denen die Bordkanten der sich
kreuzenden Stral3en zusammenstoRen, aufgestellt werden
missen (vgl. Antwort EU-Kommissar Dimas auf Anfrage an
EU-Kommission 2009). Nach Luftbildern ergibt sich zwar ein
Abstand von ca. 10 m (gemessen 9 m) zur Bordsteinkante der
nachsten Einmindung, jedoch ein Abstand von ca. 25 m zu
der Ecke der Borsteinkanten der kreuzenden Stral3e (Gerade-
ausspur). Die ndher (9 m) liegende Einmiindung lieferte zum
Zeitpunkt der Ortsbesichtigung nur einen sehr untergeordne-
ten Beitrag zur Verkehrsbelastung. Insoweit kann die Anforde-
rung der 39. BImSchV hier als erfillt angesehen werden.

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten Wer-
te (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hindernisse)
wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquellen als
StraRenverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.1.14 Stuttgart — Waiblinger Stral3e

5.4.1.14.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.14.2 Priftabelle

Stationscode

DEBW134

Allgemeine Informationen

Langname

Stuttgart Waiblinger StraRBe 24

Koordinaten

48°48'13.56" N, 9°13'13.29"0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung
rmy [P : } Betréagt gemaR Messstellenbeschreibung 2,7 m (laut
Irﬁteglt?eﬂghe 128 LSS E5Es CEla Standortdokumentation 2017 waren es 2,5 m). Bei
der Ortsbesichtigung wurden 2,6 m gemessen.
Anforderung: 1,5 bis 4 m G.Gr. _ Dle“ Anforderung der 39. BImSchV ist in allen Fallen
ja erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 60 m. Dieser
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Abstand wurde bei der Ortsbesichtigung bestatigt,
tiert? kann aber auch anhand von Luftbildern nachvollzo-
gen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 3,1 m und
konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemafl Standortdokumentation 3,9 m und
wurde mit 4,0 m bei der Ortsbesichtigung bestatigt.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
eintrachtigt ist? Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist. Der Sach-
) o verhalt konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt
Anforderung: keine Beeintrachtigung des werden.
Luftstroms um den Messeinlass in einem _ Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Auf beiden Seiten der Station befindet sich je ein
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Baum. Anhand der Fotografien aus der Standortdo-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand kumentation kann der Abstand zu diesem und seiner
zu den Hindernissen dokumentiert? Baumkrone auf einige Meter abgeschatzt werden.
Bei der Ortsbesichtigung wurde der Abstand zum
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse naher stehenden Baumstamm mit 2,7 m und der Ab-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der stand zur Krone mit 2,2 m bestimmt. Der zweite
Nihe der Probenahmeeinrichtung Beein- Baum ist deutlich weiter entfernt und stellt offensicht-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- lich keine Beeintrachtigung dar. Damit ist keine Be-
ter von Hindernissen entfernt sein einflussung des Luftstroms zu erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Nicht zutref-
fend!

Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Nahe der Messeinlasse
Auf der anderen Stral3enseite befindet sich gegen-
Uber der Messstelle eine Tankstelle. Von dieser ge-
hen, mit Ausnahme der an und abfahrenden Fahr-
zeuge, keine Emissionen aus.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

. . Stoérquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
Is"t dokum_entlert, oboweltere Faktoren be- Standortdokumentation ausgeschlossen werden. Der
racksichtigt wurden Sachverhalt konnte bei der Ortsbesichtigung bestéa-

tigt werden.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugang-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- lichkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhohe und Absténde der Probenahme zu Ge-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39 BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- ) ] ]
stabe D? Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zu den Bdumen ergdnzen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten Wer-
te (Messhohe, Abstande Gebéude, Fahrbahn, Hindernisse)
wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquellen als
StraBenverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.1.15 Pleidelsheim — Beihinger Stralie

5.4.1.15.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.15.2 Priftabelle

Stationscode

DEBW121

Allgemeine Informationen

Langname

Pleidelsheim Beihinger StraRe 12

Koordinaten

48°57'33.53"N, 9°12'18.54"0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C

Bewertung

Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?

Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr.

Betragt gemaf Messstellenbeschreibung 2,75 m .
(laut Standortdokumentation 2017 waren es 2,6 m). .

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Betragt gemaf Standortdokumentation 10 m. Kann
Ist der Abstand der Probenahmestelle anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Die Anforderung der 39. BImSchV ist nicht erfullt.
tiert? Laut Auskunft durch das LUBW ist der Standort his-
torisch bedingt, die Aufstellung der Messstation war
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nur an diesem
Standort mdglich. Allerdings zeigen Passivsamm-
lermessungen aus den Jahren 2004 bis 2006 ahnlich
Anforderung: mind. 25 m hohe We_rte (<30%_Abweichung) an meh'rert_en Mess-
punkten in ca. 25 bis 70 m Entfernung ndrdlich der
Messstation, so dass die Reprasentativitat der Stati-
on insgesamt als plausibel und der Standort als ge-
nein eignet im Sinne der 39. BImSchV zu werten ist.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Messstellenbeschreibung 0,6 m
zum nachstgelegenen Gebaude doku- (Stand Dez 2017), (gemaR Standortdokumentation
mentiert? vom 14.03.2019 und vom 16.04.19 jedoch 0,5 m).
Die Anforderung der 39. BImSchV ist jedoch in bei-
Anforderung: mind. 0,5 m ja den Fallen erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
. ) i Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Néhe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Neben dem Sammler befindet sich eine Laterne .
Anhand der Fotografien aus der Messstellenbe-
schreibung sowie der Standortdokumentation ist kei-
ne Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt

der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen

in nachster Néhe gibt? Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich se.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

ricksichtigt wurden? Stoérquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen

ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

len, Sicherheit, Zugéanglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur

Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen

von den Kriterien gibt?

Anforderung: Abweichungen von den Krite- Die Unterschreitung des Mindestabstands zu einer

rien sind umfassend zu dokumentieren ja verkehrsreichen Kreuzung ist dokumentiert

Fazit

Die Station erflillt die Anforderungen der

Erflllt die Station anhand der Doku- 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C nicht. Die

mentation die Vorgaben der 39. BIm- Reprasentativitat der Station ist dennoch plau-

SchV Anlage 3 Buchstabe C? sibel. Der Standort wird als geeignet im Sinne

nein der 39. BImSchV betrachtet.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ls)te;bg%??’g' BlrsErny Anleae & B Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
' ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.
Weitere Anmerkungen
Empfehlungen
Bemerkungen
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5.4.1.16 Leonberg - Grabenstralie

5.4.1.16.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.16.2 Priftabelle

Stationscode DEBW120
Allgemeine Informationen
Langname Leonberg GrabenstralRe
Koordinaten 48°48'03.66"N, 9°00'569.48"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaf Messstellenbeschreibung 3,5 m (laut

Standortdokumentation 2017 waren es 2,8 m).

Die Anfi . Bl hV ist j hi i-
Anfordening: 1,5 bis 4 m iL.GF. ie Anforderung der 39. BImSchV ist jedoch in bei

ja den Fallen erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 83 m. Kann
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 1,7 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 6 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
) ) i Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- ) ) ) ] S

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Auf beiden Seiten der Statlo_n befindet sich je ein

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Baum. Anhand der Fotografien aus d_er Messstelle_n-

zu den Hindernissen dokumentiert? beschreibung kann d_er_Abstand zu diesem und sei-

ner Baumkrone auf einige Meter abgeschatzt wer-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse den.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

Néhe der Probenahmeeinrichtung Beein- warten.

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt

der Abluft in den Messeinlass vermieden Laut der Standortdokumentation wird der Wiederein-

wird? tritt der Abluft in den Messeinlass durch Ableitung

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in Uiber den Boden des Containers vermieden.

den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

ricksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen

ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

len, Sicherheit, Zugéanglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur

Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zu den Baumen ergénzen

Bemerkungen
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5.4.1.17 Walzbachtal - BahnhofstralRe

5.4.1.17.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.17.2 Priftabelle

Stationscode DEBW144
Allgemeine Informationen
Langname Walzbachtal Bahnhofstral3e
Koordinaten 49°01'39.24"N, 8°34'37.11"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? .
Betragt gemaR Messstellenbeschreibung 2,7 m (laut

. k ion 2017 2, .
Anfordening: 1,5 bis 4 m iL.GF. Standortdokumentation 2017 waren es 2,8 m)

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 81 m. Kann
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,7 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,4 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

) ) i Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
zu den Hindernissen dokumentiert? tion ist zu erkennen, dass im Umkreis des Passiv-

_ ) ; sammlers die Baufluchtlinie, das néchste relevante
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse Hindernis ist.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

ricksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen

ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

len, Sicherheit, Zugéanglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur

Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.1.18 Heidenheim - Wilhelmstralie

5.4.1.18.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.18.2 Priftabelle

Stationscode DEBW145
Allgemeine Informationen
Langname Heidenheim WilhelmstralRe
Koordinaten 48°40'45.90"N, 10°09'02.32"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemafl Messstellenbeschreibung 2,7 m (ge-

manR Stationsdokumentation 2017 waren es 3,2 m).

. Die Anfi . Bl hV ist in beiden Fal-
Anfordening: 1,5 bis 4 m iL.GF. ie Anforderung der 39. BImSchV ist in beiden Fal

ja len erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 43 m. Kann
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,5 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 5,1 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

. L Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Neben dem Sammler befindet sich ein groRes Ver-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand kehrsschild. Der Abstand kann anhand der Fotogra-
zu den Hindernissen dokumentiert? fien aus der Standortdokumentation auf mehrere Me-
Anforderung: Es durfen keine Hindernisse ter abgeschatzt werden, sodass davon ausgegangen
vorhanden sein, die den Luftstrom in der wird, dass das Verkehrsschild keine Beeinflussung
N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- des Luftstroms am Messeinlass hervorruft.
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
ricksichtigt;

Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zum Verkehrsschild angeben

Bemerkungen
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5.4.1.19 Leinfelden-Echterdingen - Hauptstralle

5.4.1.19.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.19.2 Priftabelle

Stationscode DEBW223
Allgemeine Informationen
Langname Leinfelden-Echterdingen Hauptstral3e
Koordinaten 48°41'23.86"N, 9°10'02.14"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert?

. . . Betragt gemaf Standortdokumentation 2,9 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 91 m. Kann

anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 2,4 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,6 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

) ) i Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Neben dem Sammler befindet sich ein Verkehrs-

zu den Hindernissen dokumentiert? schild. Anhand der Fotografien aus der Standortdo-
_ ) ; kumentation ist davon auszugehen, dass das Ver-

Anforderung: Es durfen keine Hindernisse kehrsschild keinen Beeinflussung des Luftstroms am

vorhanden sein, die den Luftstrom in der Messeinlass hervorrutt.

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
ricksichtigt;

Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zum Verkehrsschild angeben

Bemerkungen
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5.4.1.20 Blaustein - BahnhofstralRe

5.4.1.20.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.20.2 Priftabelle

Stationscode Sondermessstelle
Allgemeine Informationen
Langname Blaustein BahnhofstraRe
Koordinaten 48°25'7.93"N, 9°53'53.02"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert?

. . . Betragt gemaf Standortdokumentation 2,73 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 53 m. Kann

anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,95 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem

) ) i Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

zu den Hindernissen dokumentiert? tion ist zu erkennen, dass im Umkreis des Messcon-
_ ) ; tainers die Baufluchtlinie, das nachste relevante Hin-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse dernis ist.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird?
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

ricksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen

ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-

len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit rucksichtigt;

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der der Abstand zur

Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe, nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer

Anforderungen der Bauleitplanung ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.1.21 Crailsheim - WilhelmstraRe

5.4.1.21.1 Beschreibung
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Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.21.2 Priftabelle

Stationscode Sondermessstelle
Allgemeine Informationen
Langname Crailsheim Wilhelmstral3e
Koordinaten 49°8'20.3"N, 10°4'12.35"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?
. . . Betragt gemaf Standortdokumentation 2,72 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Betragt gemaf Standortdokumentation 153 m (Ecke
Ist der Abstand der Probenahmestelle KarlstraRe). Kann anhand von Luftbildern nicht di-
zum Rand von Kreuzungen dokumen- rekt nachvollzogen werden, da néher gelegene
tiert? Kreuzungen zu sehen sind, allerdings kann anhand
der Luftbilder festgestellt werden, dass der Abstand
Anforderung: mind. 25 m _ zu diesen Kreuzungen mehr als 25_m betrégt. )
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist somit erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,2 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf} Standortdokumentation 1,6 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfulllt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
. L Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- ) ] ]
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Neben dem Sammler befindet sich ein Bushaltestel-
zu den Hindernissen dokumentiert? lenschild. Anhand der Fotografien aus der Standort-
. ) ) ) dokumentation ist jedoch davon auszugehen, dass
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse das Verkehrsschild keine Beeinflussung des Luft-
Vorhanden sein, d|e den LuftStrom n del’ stroms am Messseinlass hervorruft.
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein ja
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se. Laut Dokumentation gibt die Bushaltestelle im
Bereich der Messstelle und der damit verbundene
Busverkehr die ortstypischen Verhaltnisse wieder.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
riacksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
rucksichtigt;

Messhohe und Abstande der Probenahme zu Ge-
baude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- ) ] ]
stabe D? Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zum Verkehrsschild angeben

Bemerkungen
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5.4.1.22 Esslingen — Schorndorfer Stral3e

5.4.1.22.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.22.2 Priftabelle

Stationscode Sondermessstelle
Allgemeine Informationen
Langname Esslingen Schorndorfer Strale
Koordinaten 48°43'50.03"N, 9°19'69.75"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert?

. . . Betragt gemaf Standortdokumentation 3,27 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 48 m. Kann

anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 1,15 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,15 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
. L Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Neben dem Sammler befindet sich ein groRes Ver-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand kehrsschild. Anhand der Fotografien aus der

zu den Hindernissen dokumentiert? Standortdokumentation ist davon auszugehen, dass

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse das Verkehrsschild keine Beeinflussung des Luft-

vorhanden sein, die den Luftstrom in der stroms am Messeinlass hervorruft, da der Sammler

N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- an einem Abstandshalter angebracht ist.

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erflllt.

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
ricksichtigt;

Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zum Verkehrsschild angeben

Bemerkungen
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5.4.1.23 Stuttgart - Talstral3e

5.4.1.23.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.23.2 Priftabelle

Stationscode Sondermessstelle
Allgemeine Informationen
Langname Stuttgart TalstralBe
Koordinaten 48°47'1.1"N, 9°12'42.35"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Betragt gemaR Standortdokumentation 121 m (Ecke
Ist der Abstand der Probenahmestelle LandhausstraRe). Kann anhand von Luftbildern
zum Rand von Kreuzungen dokumen- nachvollzogen werden. Hierbei wird davon ausge-
tiert? gangen, dass die stidwestlich gelegene Kreuzung

(<25 m Entfernung) keine verkehrsreiche Kreuzung
ist, dies sollte jedoch begriindet werden z.B. mittels

Anforderung: mind. 25 m .
ja DTV Zahlen.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Betragt gemafd Standortdokumentation 1,7 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemal Standortdokumentatio 0,6 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
. L Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Neben dem Sammler befindet sich ein Verkehrs-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand schild. Anhand der Fotografien aus der Standortdo-

zu den Hindernissen dokumentiert? kumentation ist davon auszugehen, dass das Ver-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse kehrsschild keine Beeinflussung des Luftstroms am

vorhanden sein, die den Luftstrom in der Messeinlass hervorruft, da der Sammler an einem

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Abstandshalter angebrachtist.

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird?
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
ricksichtigt;

Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zum Verkehrsschild angeben

Bemerkungen
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5.4.1.24 Wiesloch — Bauertaler Strafle

5.4.1.24.1 Beschreibung
Es liegen keine detaillierten Angaben zur Bebauung oder zum Verkehrsaufkommen an der Station vor.

5.4.1.24.2 Priftabelle

Stationscode Sondermessstelle
Allgemeine Informationen
Langname Wiesloch Baiertaler Stral3e
Koordinaten 49°17'56.2"N, 8°42'41.65"0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert?

. . . Betragt gemaf Standortdokumentation 2,78 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m i.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 29 m. Kann

anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,75 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,4 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-

eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
. L Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Neben dem Sammler befindet sich ein Verkehrs-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand schild. Anhand der Fotografien aus der Standortdo-

zu den Hindernissen dokumentiert? kumentation ist davon auszugehen, dass das Ver-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse kehrsschild keine Beeinflussung des Luftstroms am

vorhanden sein, die den Luftstrom in der Messseinlass hervorruft, da der Sammler an einem

N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Abstandshalter angebrachtist.

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Die Anforderung der 39. BImSchV ist erflllt.

ter von Hindernissen entfernt sein ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut der Standortdokumentation gibt es keine Emis-
sionsquellen in unmittelbarer Néhe der Messeinlas-
se.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Beim Aufbau des Messpunktes wurden die Zugan-
gigkeit und die Sicherheit des Betriebspersonals be-
ricksichtigt;

Messhdhe und Abstande der Probenahme zu Ge-
b&aude und Fahrbahnrand wurden vor Ort bestimmt,
der Abstand zur

nachsten verkehrsreichen Kreuzung wurde aus einer
ja Karte ermittelt

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- _ _ _
stabe D? Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstand zum Verkehrsschild angeben

Bemerkungen

207998_2019_936_21246077A.docx




TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Seite 93 von 221

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

5.4.2 Bayern

5421

5.4.2.1.1 Beschreibung

Minchen — Landshuter Allee

Die LUB-Station Miinchen Landshuter Allee befindet sich an dem zweispurigen Zubringer, zwischen der
Schlorstralle und Hirschbergstr., der in stdlicher Richtung von der Nymphenburger Str. zur parallel ver-
laufenden vierspurigen Bundesstr. 2 R (Landshuter Allee) und zur ArnulfstraRe fiihrt. Nordlich der LUB-
Station Minchen Landshuter Allee befindet sich in 50 m Entfernung die Bushaltestelle Schiérstral3e (drei
Buslinien) des Munchner Verkehrs- und Tarifverbunds (MVV). Die Landshuter Allee ist mit einem Ver-
kehrsaufkommen von rund 130 Tsd. Fahrzeugen pro Tag eine der verkehrsreichsten StraRen in Min-

chen.

5.4.2.1.2 Priftabelle

Stationscode

DEBY115

Allgemeine Informationen

Langname

Munchen/Landshuter Allee

Koordinaten

48,149606°N, 11,536513°0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Stationsdokumentation 4,1 m fir

mentiert? Gase (Rundung auf Sollwertvorgabe ergibt im Er-
gebnis 4 m).

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. Konnte vor Ort bestatigt werden. Die Anforderung

ja der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? Betragt gemal Stationsdokumentation mehr als 50
m. Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-

Anforderung: mind. 25 m 322. Konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt wer-

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert? Betragt gemaf Stationsdokumentation ca. 6,5 m.
Bei der Ortsbesichtigung wurden 8,6 m (Abstand
vom Messeinlass Gase) gemessen.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt geman Stationsdokumentation 4 m fir Ga-

zum Fahrbahnrand dokumentiert? se. Bei der Ortsbesichtigung wurden 5 m (Abstand
vom Messeinlass Gase) gemessen.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotodokumentation ist zu erkennen,

eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °

Anforderung: keine Beeintrichtigung des \r/lvlgmebr:eemtrachtlgt ist. Dies konnte vor Ort bestatigt

LL e Ui E'e” lzeElnlEEs I el Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Bogen von 270 ia
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Neben der Station befinden sich Baume. Geman
Textdokumentation sind diese mehr als 2 m, also
mehrere Meter entfernt. Kann anhand der Fotodo-
kumentation nachvollzogen werden. Vor Ort wurde
ein Abstand von ca. 5 m zum nachsten Baum ge-
messen. Andere Hindernisse wurden nicht festge-
stellt.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

ja

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Gemal} Stationsdokumentation wird der Wiedereintritt von

der Abluft in den Messeinlass vermieden Abluft in den Messeinlass bei der Messstation konstruktiv

wird? durch eine seitliche Ableitung in einer Hohe von max. 2 m
Uber Grund sicher verhindert. Am Ende der Probenahme-
leitung wird das Uberschussige abgesaugte Luftvolumen
Uber den vorhandenen Ventilator Uiber ein Leitblech in
Richtung Boden ausgeblasen. Nach Angaben des LfU wird

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass von bau-

den Messeinlass ist zu vermeiden seitiger Art effektiv verhindert. Bei der Ortsbesichtigung
konnte bestéatigt werden, dass die Abluft in etwa 2 m Héhe
nach unten abgeleitet wird, wobei die Entfernung zum Ein-
lass mehr als 2 m betréagt. Die Anforderung der 39. BIm-

ja SchV st erfllt.

Ist qpkumenu?rt ob es Emissionsquellen GemafR Stationsdokumentation befinden sich keine

in nachster Nahe gibt? storenden Emissionsquellen in nachster Ndhe. Dies

Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich konnte vor Ort bestatigt werden.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

rucksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotodokumentation

Anforderung: folgende Faktoren kénnen und auf Grundlage der Ortsbesichtigung ausge-

ebenfalls berticksichtigt werden: Storquel- schlossen werden.

len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Gemal Dokumentation zum Aufbau des Messnet-

der Messstation in der Umgebung, Sicher- zes und seiner Messstationen wird neben den Vor-

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- gaben der 39. BImSchV zusétzlich die vorhandene

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Infrastruktur (z.B. Fundament, Strom, Telefon) bei

Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, der Standortwahl berticksichtigt. Die Anforderung

Anforderungen der Bauleitplanung ja der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstédnde Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.2.2 Minchen - Stachus

5.4.2.2.1 Beschreibung

Die LUB-Station Miinchen Stachus befindet sich auf dem Mittelstreifen der SonnenstraRe auf Hohe der
Einmindung Schwanthaler Stral3e. Der Mittelstreifen trennt die beiden dreispurigen Fahrbahnen vonei-
nander ab; am ostlichen Rand des Mittelstreifens befindet sich das Gleisbett fir die StraRenbahnlinien
zwischen Stachus und Sendlinger-Tor-Platz. Neben der Station ist der Gehweg, auf dem man die Son-
nenstrale von der Schwanthaler Strale aus oberirdisch Uberqueren kann. An der Einmindung
Schwanthaler StraRe kann der Autoverkehr in die andere Fahrtrichtung ,umkehren®, um den Altstadtring
in der Gegenrichtung zu befahren oder um ins Zentrum (Herzogspitalstral3e) zu fahren. Dazu ist eine
Ampel fir die Linksabbieger auf dem Mittelstreifen eingerichtet.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 37.000 (Stand 2017)

5.4.2.2.2 Priftabelle

Stationscode DEBYO037
Allgemeine Informationen
Langname Minchen/Stachus
Koordinaten 48,137252°N, 11,564924°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Stationsdokumentation 3,7 m fur
mentiert? Gase.

. . Vor Ort wurden 3,9 m gemessen.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U1.Gr. ja Die Anforderung der 38. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Stationsdokumentation weniger als
zum Rand von Kreuzungen dokumen- 25 m. Anhand des Luftbildes des Stationsdaten-
tiert? blattes ist zu erkennen, dass sich die Station im

Bereich von sich seitlich versetzt schneidenden
Fahrbahnen versch. StralRen befindet. So wird die
Sonnenstral3e von der Schwanthalerstralle ge-
schnitten, welche seitlich versetzt in die Herzogspi-
talstraf3e Ubergeht. Diese Situation lasst sich mit
einem Kreuzungsbereich bzw. mit einer verkehrs-
reichen Kreuzung vergleichen. Vor Ort wurde ein
Abstand von ca. 11 m vom Messeinlass zur nachs-
ten Fahrbahn, welche die Sonnenstr. schneidet
(Verlangerung Schwanthaler Str.), gemessen.
Damit liegt der Abstand zur nachsten verkehrsrei-
chen Kreuzung bei weniger als 25 m.
Anforderung: mind. 25 m Die Anforderung der 39. BImSchV ist nicht erfullt.
Laut Dokumentation konnte allerdings mittels mik-
roskaliger Simulation (MISKAM) gezeigt werden,
dass der Standort fiir reprasentative Messungen
im StraBenabschnitt der Sonnenstralle (>100 m
Lange) geeignet ist. Auch die in der Dokumentati-
on enthaltenen Ergebnisse aus Passivsamm-
lermessungen zeigen, dass sich die an der Station
gemessenen Werte auch an Punkten mit gréerer
Entfernung (>25 m) zum Kreuzungsrand wieder-
finden. Anhand einer Grafik aus dem Jahr 2013
kann die Reprasentativitit des Standortes fiir die
nein Sonnenstralle insgesamt bestatigt werden.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert? Betragt gemaf Stationsdokumentation ca. 23 m.
Bei der Ortsbesichtigung wurden 25 m (Abstand
vom Messeinlass Gase) gemessen.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Stationsdokumentation 4 m fir Ga-

zum Fahrbahnrand dokumentiert? se. Bei der Ortsbesichtigung wurden ca. 6 m (Ab-
stand vom Messeinlass Gase) gemessen.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der o

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotc_;dokur_nen_tatlon ist zu _erkennen, )

eintrachtigt ist? dgss der _Me§se|nla_ss in einem Umkreis von 27q

o o nicht beeintrachtigt ist. Dies konnte vor Ort besta-
Anforderung: keine Beelnt_rachtlg_ung des tigt werden.

LSS U E,’e” MESEElEEs W Enem ) Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Bogen von 270 ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Neben der Station befinden sich ein Mast sowie

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Baume. Gemal? Textdokumentation sind diese

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand mehr als 2 m, also mehrere Meter entfernt. Kann

zu den Hindernissen dokumentiert? anhand der Fotodokumentation nachvollzogen
werden. Vor Ort wurde ein Abstand von ca. 6 m

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse zum nachsten Baum gemessen. Andere Hinder-

vorhanden sein, die den Luftstrom in der nisse wurden nicht festgestellt.

N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- erwarten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt GemaR Stationsdokumentation wird der Wiedereintritt

der Abluft in den Messeinlass vermieden von Abluft in den Messeinlass bei der Messstation kon-

wird? struktiv durch eine seitliche Ableitung in einer Hhe von
max. 2 m Uber Grund sicher verhindert. Am Ende der
Probenahmeleitung wird das Uberschissige abgesaugte
Luftvolumen Uber den vorhandenen Ventilator tber ein
Leitblech in Richtung Boden ausgeblasen. Nach Anga-

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in ben des LfU wird der Wiedereintritt der Abluft in den

den Messeinlass ist zu vermeiden Messeinlass von bauseitiger Art effektiv verhindert. Bei
der Ortsbesichtigung konnte bestéatigt werden, dass die
Abluft in etwa 2 m H6he nach unten abgeleitet wird, wo-
bei die Entfernung zum Einlass mehr als 2 m betrégt. Die

ja Anforderung der 39. BImSchV st erfiillt.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen GemaR Stationsdokumentation befinden sich kei-

in nachster Nahe gibt? ne stérenden Emissionsquellen in nachster Nahe.

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich Dies konnte vor Ort bestétigt werden.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-

ricksichtigt wurden?

. ) Storquellen kénnen anhand der Fotodokumentati-
Anforderung._folg_end_e Faktoren kor_?nen on und auf Grundlage der Ortsbesichtigung aus-
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-

- - s ) geschlossen werden.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und _Telt_afonleitungen, Sichtt_)arkeit Gemal Dokumentation zum Aufbau des Messnet-
de_r Mesg_staho_n in d_er Umgebung,_Slcher- zes und seiner Messstationen wird neben den
heitcler Offen_tllch_kelt und des Betriebsper- Vorgaben der 39. BImSchV zusétzlich die vorhan-
SO, WO elner"ZusammenIegung elE dene Infrastruktur (z.B. Fundament, Strom, Tele-
Probenahmestellen flr ve_rsch. Schadstoffe, fon) bei der Standortwahl bertcksichtigt. Die An-
Anforderungen der Bauleitplanung ja forderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Anforderung: Abweichungen von den Krite-
rien sind umfassend zu dokumentieren

Die Unterschreitung des Mindestabstands von
verkehrsreichen Kreuzungen ist dokumentiert und
begriindet. Laut Dokumentation besteht der
Standort seit 1978. Eine Versetzung der Station an
den Fahrbahnrand nahe der Geb&udeflucht ist
nicht mdglich. Modellberechnungen belegen laut
Dokumentation die rdumliche Reprasentativitat der
Messstation. Diese kann anhand einer Grafik zu
der Modellsimulation aus dem Jahr 2013 sowie
anhand kleinrdumiger Messungen innerhalb des
StralRenraumes bestétigt werden. Anhand der vor-
liegenden Informationen kann davon ausgegangen
werden, dass der Standort dennoch repréasentativ
fur den Straf3enabschnitt ist und auch bei Einhal-
tung des Mindestabstandes zu einer verkehrsrei-
chen Kreuzung keine wesentlich anderen Mess-
werte zu erwarten sind. Somit kann davon ausge-
gangen werden, dass der geringere Abstand zur
Kreuzung keinen relevanten Einfluss auf die
Messwerte hat und die Station insgesamt im Sinne
der Anforderungen der Anlage 3 der 39. BImSchV
ja richtig positioniert ist.

Fazit

Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm-
SchV Anlage 3 Buchstabe C?

Die Station erflillt die Anforderungen der

39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C nicht voll-
standig. Es liegt allerdings ein Nachweis der
Reprasentativitat flr einen langeren Stral3en-
abschnitt vor. Insgesamt wird die Station im
Sinne der 39. BImSchV als geeignet betrach-
nein tet.

Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch-
stabe D?

Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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Die LUB-Station Augsburg KarlstraRe befindet sich auf dem Gehweg an der Nordseite der KarlstraRe
zwischen Karolinenstral3e und Kesselmarkt. Die Karlstral3e ist Teil eines zentralen Stra3enzugs, der das
Zentrum Augsburgs von Ost (Jakobertor) nach West (Grottenau) durchquert.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 21.000 (Stand 2014)

5.4.2.3.2 Priftabelle

Stationscode

DEBY110

Allgemeine Informationen

Langname

Augsbhurg KarlstralRe

Koordinaten

48,370237°N 10,896221°0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Stationsdokumentation 3,2 m fiir

mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert?

Anforderung: mind. 25 m Betragt gemaf Stationsdokumentation 30 m. Kann
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert? Betragt gemal Stationsdokumentation ca. 2 m.
Kann anhand der Bilddokumentation auf mehrere
Meter geschétzt werden.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaf Stationsdokumentation 5 m fir Ga-
se.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotodokumentation ist zu erkennen,

eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °

Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist.

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Fotodokumentation ist zu erkennen,
dass sich in der Umgebung des Messcontainers
keine Hindernisse befinden.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
erwarten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Stationsdokumentation des LfU vom
18.04.2019 wird der Wiedereintritt von Abluft in
den Messeinlass bei der Messstation konstruktiv
durch eine seitliche Ableitung auf Bodenniveau si-
cher verhindert. Am Ende der Probenahmeleitung
wird das Uberschissige abgesaugte Luftvolumen
tiber den vorhandenen Ventilator und eine Offnung
im Stationssockel diffus horizontal in die Umge-
bung ausgeblasen. Nach Angaben des LfU wird
der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass
von bauseitiger Art effektiv verhindert. Die Anfor-

ja derung der 39. BImSchV st erfiillt.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen GemaR eines Schreibens des LfU vom 14.03.2019
in nachster Nahe gibt? befinden sich keine stérenden Emissionsquellen in
Anforderung: In nachster Nahe dirfen sich nachster Nahe.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?
Anforderung:.)‘olggndg Fakioren kOT.‘”e” Storquellen kénnen anhand der Fotodokumentati-
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- on ausgeschlossen werden.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und _Telgfonleitungen, Sichtparkeit Gemal Dokumentation zum Aufbau des Messnet-
der il sstiEmon IF dgr Umgebung,.Slcher- zes und seiner Messstationen wird neben den
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Vorgaben der 39. BImSchV zusétzlich die vorhan-
EEhELE, Vel elner__ZusammenIegung der dene Infrastruktur (z.B. Fundament, Strom, Tele-
Probenahmestelien fir ve_rsch. Schadstoffe, fon) bei der Standortwahl berticksichtigt. Die An-
Anforderungen der Bauleitplanung ja forderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.2.4 Nurnberg — Von-der-Tann-Stral3e

5.4.2.4.1 Beschreibung

Die Von-der-Tann-Str. als Teil der Bundesstral3e 4 R ist ein wichtiger Pfeiler des Nurnberger Stralennet-
zes (Nlrnberger Ringstraf3e). Die Station befindet sich auf der dstlichen Seite siidlich der Ampelanlage
Rothenburger Str. und der Bushaltestelle. Dort ist ein hoher Lkw-Anteil auf der rechten Fahrspur charak-
teristisch fir das Verkehrsaufkommen, in den sich das Busaufkommen untermischt. Von einem signifi-
kanten Einfluss des fir den stadtischen Bereich typischen OPNV-Busverkehrs auf die Messwerte ist nicht
auszugehen.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 38.000 (Stand 2013)

5.4.2.4.2 Priftabelle

Stationscode DEBY120
Allgemeine Informationen
Langname Nurnberg Von-der-Tann-Stral3e
Koordinaten 49,440478°N, 11,036096°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Stationsdokumentation 2,4 m fur
mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert?

Betragt gemaf Stationsdokumentation 35 m. Kann
anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Anforderung: mind. 25 m

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert? Betragt gemafl Stationsdokumentation ca. 3,5 m.
Kann anhand der Bilddokumentation auf mehrere
Meter geschéatzt werden.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Stationsdokumentation 3 m fir Ga-
se.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotodokumentation ist zu erkennen,

eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °

Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist.

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Bogen von 270° ja
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Fotodokumentation ist zu erkennen,
dass im Umkreis des Messcontainers die Bau-
fluchtlinie das nachste relevante Hindernis ist.Der
Abstand kann anhand der Bilddokumentation auf
mehrere Meter geschétzt werden.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt GemaR Stationsdokumentation des LfU vom
der Abluft in den Messeinlass vermieden 18.04.2019 wird der Wiedereintritt von Abluft in
wird? den Messeinlass bei der Messstation konstruktiv
durch eine seitliche Ableitung auf Bodenniveau si-
cher verhindert. Am Ende der Probenahmeleitung
wird das Uberschissige abgesaugte Luftvolumen
. o . Uber den vorhandenen Ventilator und Lamellen im
ﬁggoﬁgggﬁ{lz?sesri\s{\t“;?’\e/:aerlr:teniggner AU Stationssockel diffus horizontal in die Umgebung
ausgeblasen. Nach Angaben des LfU wird der
Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass von
bauseitiger Art effektiv verhindert. Die Anforderung
ja der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen GemaR eines Schreibens des LfU vom 14.03.2019
in nachster Nahe gibt? befinden sich keine storenden Emissionsquellen in
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich nachster Nahe.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Gemal Dokumentation zum Aufbau des Messnet-
ricksichtigt wurden? zes und seiner Messstationen wird neben den
Vorgaben der 39. BImSchV zusatzlich die vorhan-
dene Infrastruktur (z.B. Fundament, Strom, Tele-
fon) bei der Standortwahl bertcksichtigt.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel- Die Station befindet sich auf der 6stlichen Seite
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- sudlich der Ampelanlage Rothenburger Str. und
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit der Bushaltestelle. Dort ist gemaf3 Stationsdoku-
der Messstation in der Umgebung, Sicher- mentation ein hoher Lkw-Anteil auf der rechten
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Fahrspur charakteristisch fur das Verkehrsauf-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der kommen, in den sich das Busaufkommen unter-
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe, mischt. Von einem signifikanten Einfluss des fur
Anforderungen der Bauleitplanung den stadtischen Bereich typischen OPNV-
Busverkehrs auf die Messwerte ist demnach nicht
auszugehen. Die Anforderung der 39. BImSchV ist
ja erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.2.5 Regensburg - Rathaus

5.4.25.1 Beschreibung

Die Station steht etwas sudlich gegentber der Einmindung von Landshuter Str. (Einbahnstr.) in die D.-
Martin-Luther-Str. auf dem Parkplatz/Einfahrt zu Haus Nr. 14 neben dem Gehweg/Grinstreifen. Nérdlich
der Zufahrt beginnt der Inkofererweg; ein FuRweg, der die D.-Martin-Luther-Str. mit der Maximilianstr.
verbindet. Die nachste Kreuzung Ernst-Reuter-Platz/Luitpoldstr. ist mehr als 25 m sidlich von der Station
entfernt. Der Verkehr von der Landshuter Str. in die D.-Martin-Luther-Str. in stdlicher Richtung wird um
eine Verkehrsinsel — auf Hohe der Station — gefuhrt, damit der Verkehrsfluss in die in westlicher Richtung
verlaufende Einbahnstr. Ernst-Reuter-Platz nicht von 90°-Richtungswechseln gepréagt wird.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 27.000 (Stand 2012)

5.4.2.5.2 Priftabelle

Stationscode DEBY063
Allgemeine Informationen
Langname Regensburg Rathaus
Koordinaten 49,015245°N, 12,101557°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |Bemerkung

Ist die H6he des Messeinlasses doku- Betragt gemal Stationsdokumentation 3,9 m fur
mentiert? Gase.

. . Konnte vor Ort bestétigt werden.
AT GRS o ol 2 b LS ja Die Anforderung der 3%. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Stationsdokumentation mehr als 50
zum Rand von Kreuzungen dokumen- m. Anhand des Luftbildes des Stationsdatenblattes
tiert? ist zu erkennen, dass sich die Station im Bereich
Anforderung: mind. 25 m von sich seitlich versetzt schneidenden Fahrbah-

nen versch. Stral3en befindet. So wird die D.-
Martin-Luther-Str. von der Landshuter Stral3e ge-
schnitten, welche seitlich versetzt in den Ernst-
Reuter-Platz Gibergeht.

Bei der Ortsbesichtigung wurde dokumentiert,
dass im Bereich der 3 Fahrspuren, die dem Con-
tainer am nachsten liegen, kein Rickstau bzw.
Stop-and-Go Verkehr auftritt. Rlckstau tritt erst in
Entfernungen von 20 bis 25 m zur Messstation an
den Haltelinien D.-Martin-Luther-Str. (n6rdlich) so-
wie Landshuter Str. (6stlich) auf. Insgesamt kann
die Einmiindung der Landshuter Str. welche in den
Ernst-Reuter-Platz (ibergeht und die D.-Martin-
Luther-Str. in etwa 20 m Abstand zur Messstation
schneidet, mit einer atypischen kreuzungséahnli-
chen Verkehrssituation beschrieben werden. Es
handelt sich um eine Stral3e mit moderatem Ver-
kehrsaufkommen (ca. 27.000 DTV) ohne wesentli-
chen Stop-and-Go-Verkehr in der N&he des
Messcontainers. Der Einmiindungsbereich ist lo-
cker bebaut und von groéReren Griinflachen umge-
ben. Diese lufthygienisch relativ giinstige Gesamt-
situation spiegelt sich auch in den Messwerten der
Station wieder (knappe NO3-
Grenzwerttberschreitung in 2017, keine Grenz-
werttberschreitung in 2018).

Ja Die Anforderung der 39. BImSchV Abschnitt C ist
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damit erfiillt, da die Einmindungen nicht mit einer
verkehrsreichen Kreuzung gleichzusetzen sind .
Es wird von einer Reprasentativitat der an der Sta-
tion gemessenen Immissionen fiir einen Stralen-
abschnitt von mehr als 100 m Lange ausgegan-
gen, da sowohl die lockere Bebauungssituation
und damit die Durchliftung als auch das moderate
Verkehrsaufkommen typisch fir die D.-Martin-
Luther-Str. nérdlich sowie sudlich der Messstation
sind. Die Annahme dass die Einmindungen an der
Station nicht mit einer verkehrsreichen Kreuzung
gleichzusetzten sind, konnte bei der Ortsbesichti-
gung bestatigt werden.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&ude doku-
mentiert?

Betragt gemaR Standortdokumentation 10,5 m. Bei
der Ortsbesichtigung wurden ca. 15 m (Abstand
vom Messeinlass Gase) gemessen. Die Anforde-

Anforderung: mind. 0,5 m ja rung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Stationsdokumentation 7 m fir Ga-
se. Konnte vor Ort wurden bestétigt werden.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der o
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotc_)dokur_nen_tatlon ist zu _erkennen,
eintrachtigt ist? dgss der _Me§se|nla§s in einem Umkreis von 27(_)_ °
o o nicht beeintrachtigt ist. Dies konnte vor Ort besta-
Anforderung: keine Beelnt_rachtlgung des tigt werden.
LI Se0 U7 ‘fe” MESEETIEES [ G ) Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270 ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Abstand zu Hindernissen_ (Gebi’?"“de”' Balkonen,
dernisse vorhanden sin,d die den Luft- Baumen oder and_eren Hindernissen) betragt ge-
strom beeinflussen bzw ,ist der Abstand maf Dokume_ntat!on mehr als 2 m. Anha_nd qer Fo-
U den Hindernissen dokumentiert’? todokumentation ist zu erkgnnen, d_ass s_lch in _der
) Umgebung des Messcontainers keine Hindernisse
. . . . . befinden. Vor Ort wurde ein Abstand von ca. 4 m
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse zum néchsten Baum gemessen. Andere Hinder-
vorhanden sein, die den_Lu_ftstrom in d(_ar nisse wurden nicht festgestellt. .
Nahe der Probenahmeglnrlchtung I__%e_eln- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
flussen, dh de_r Messeinlass so_II einige Me- erwarten.
= AR IR Gl S ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Gemal Stationsdokumentation wird der Wieder-
der Abluft in den Messeinlass vermieden eintritt von Abluft in den Messeinlass bei der
wird? Messstation konstruktiv durch eine seitliche Ablei-
tung in einer H6he von max. 2 m uber Grund si-
cher verhindert. Am Ende der Probenahmeleitung
wird das Uberschussige abgesaugte Luftvolumen
Uber den vorhandenen Ventilator Uber ein Leit-
blech in Richtung Boden ausgeblasen. Nach An-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in gaben des LfU wird der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden den Messeinlass von bauseitiger Art effektiv ver-
hindert. Bei der Ortsbesichtigung konnte bestatigt
werden, dass die Abluft in etwa 2 m H6he nach
unten abgeleitet wird, wobei die Entfernung zum
Einlass mehr als 2 m betragt. Die Anforderung der
ja 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen GemaR Stationsdokumentation befinden sich kei-
in nachster Nahe gibt? ne stérenden Emissionsquellen in nachster N&he.
Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich Dies konnte vor Ort bestéatigt werden.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
riacksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Fotodokumentati-
on ausgeschlossen werden.

Gemal Dokumentation zum Aufbau des Messnet-
zes und seiner Messstationen wird neben den
Vorgaben der 39. BImSchV zusatzlich die vorhan-
dene Infrastruktur (z.B. Fundament, Strom, Tele-
fon) bei der Standortwahl berticksichtigt. Die An-
forderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen

Nicht notwen-

von den Kriterien gibt? dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.3 Berlin
5.4.3.1 Berlin-Neukdlln — Karl-Marx-StralRe 76

5.4.3.1.1 Beschreibung

Innerstadtische in jeder Richtung zweispurige StralRe, Straf3enschlucht mit leicht liickiger Bebauung un-
terschiedlicher Hohe in insgesamt dicht bebautem Wohn- und Gewerbegebiet, hohes Verkehrsaufkom-
men. Die StralBe hat eine Nordwest-Siidost-Ausrichtung. Die Messstation liegt am stdwestlichen Stra-
Renrand.

Der Verkehr in der Karl-Marx-Stral3e ist flieRend bis zéhflieRend. Teilweise wird der Verkehrsfluss an der
Station durch eine ca. 50 Meter entfernte FuRgangerampel bestimmt, womit eine fir den Berliner Stra-
Benverkehr typische Situation abgebildet wird. Es sind keine relevanten Emissionen aus gewerblichen
oder industriellen Quellen zu erwarten.

Anzahl Fahrzeuge/Tag: ca. 18.000 (Stand 2014).

5.4.3.1.2 Pruftabelle

Stationscode | DEBEO064
Allgemeine Informationen
Langname Berlin, Karl-Marx-Stral3e
Koordinaten 52°28'54,1" N, 13° 26 2,3“ O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m

mentiert? fir Gase. Konnte durch Messung vor Ort be-
. . stéatigt werden.

Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 28 m.

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Gemaf E-Mail sowie mundlicher Ausfiihrung

tiert? der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz handelt sich um eine atypi-
sche Kreuzung, bei der die kreuzenden Stra-
en ca. 30 m versetzt in die gekreuzte Strale
miinden. Der Abstand von 28 m ergibt sich
als Entfernung vom Messeinlass zum Schnitt-
punkt der Verbindungslinie zwischen den
Ecken der Bordsteinkanten Flugha-
fenstr./Karl-Marx-Str und Fuldastr./Karl-Marx-
Str sowie der Mitte der nachstgelegenen
Fahrspur in Richtung Kreuzung. Diese Vorge-
hensweise kann anhand von Luftbildern und
Karten sowie aufgrund der bei der Ortsbesich-
Anforderung: mind. 25 m tigung vorgefundenen Verhaltnisse im Kreu-
zungsraum nachvollzogen werden. Die Anfor-
derung der 39. BImSchV ist somit unter der
Voraussetzung erfiillt, dass die o0.g. Verbin-
dungslinie der beiden Bordkantenecken sowie
die nachste zur Kreuzung hin laufende Fahr-
spur zur Abstandsbestimmung herangezogen
werden. Dieser Interpretation kann gefolgt
werden, sie ist in Form einer Skizze und
textlicher Erlauterung umfassend dokumen-
tiert.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist damit
ja erfullt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle . B .
zum nachstgelegenen Gebaude doku- Betragt geman Standortdokumentatlo_n 6,6 m.
mentiert? Konnte durch Messung vor Ort bestéatigt wer-
den.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 0,95
zum Fahrbahnrand dokumentiert? m fiir Gase. Konnte durch Messung vor Ort
bestatigt werden.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der Anhand der Fotografien aus der Standortdo-
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- kumentation ist zu erkennen, dass der Mes-
eintrachtigt ist? seinlass in einem Umkreis von 270 ° nicht be-
Luftstroms um den Messeinlass in einem werden. _
Bogen von 270° ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Anhand der Fotografien aus der Standortdo-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand kumentation ist zu erkennen, dass im Umkreis
zu den Hindernissen dokumentiert? des Messcontainers die Baufluchtlinie das
. . . i néchste relevante Hindernis ist, diese befindet
Anforderung: Es durfen keine Hindernisse sich in einer Entfernung von einigen Metern.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- ZU erwarten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Laut Dokumentation wird die Abluft in den
der Abluft in den Messeinlass vermieden Containern durch den Containerboden nach
wird? drauf3en gefihrt. Ein Wiedereintritt der
Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in Dach der Container befindet, ist ausgeschlos-
den Messeinlass ist zu vermeiden sen. Dies konnte vor Ort berprift und bestéa-
ja tigt werden.
) o Laut Dokumentation sind keine relevanten
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Emissionen aus
in nachster Nahe gibt? gewerblichen oder industriellen Quellen zu
erwarten. Dariiber hinaus sind in der Bilddo-
kumentation im Umfeld des Messcontainers,
abgesehen vom Verkehr, keine Quellen er-
kennbar, von denen relevante Emissionen zu
Anforderung: In nachster Nahe dirfen sich erwarten sind. Emissionen, die sich vom
keine Emissionsquellen befinden StraRenverkehr unterscheiden, sind somit
nicht zu erwarten und wurden auch vor Ort
nicht beobachtet.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien
racksichtigt wurden? aus der Standortdokumentation ausgeschlos-
sen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel- Die Auswahl der Standorte erfolgt in der Re-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- gel nach folgenden Kriterien:
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit - Orientierung zur Windrichtung
der Messstation in der Umgebung, Sicher- - Verkehrsaufkommen
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- - Anteil Nutzfahrzeuge
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der - StralRenbreite
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, - Bebauung (Héhe, Geschlossenheit)
Anforderungen der Bauleitplanung - Betroffenenzahl
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

Luftreinhaltung A TUVRheinIand®
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes- ]
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten Seite 107 von 221

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

’ da keine Abwei-
Anforderung: Abweichungen von den Krite- chungen vorhan-
rien sind umfassend zu dokumentieren den

Fazit

Erfillt die Station anhand der Dokumen-
tation die Vorgaben der 39. BImSchV An- Die Station erfiillt die Anforderungen der
lage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorgaben Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
der 39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Es wird empfohlen, den Nachweis der Reprasentativitéat der
Station gem. Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3, 39. BImSchV
Empfehlungen mittels Passivsammlermessungen und/oder mikroskaligen
Simulationen zu erbringen und die Eignung der Station zu
bestétigen.

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hinder-
nisse) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissions-
quellen als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.

Bemerkungen
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5.4.3.2 Berlin-Neuko6lln — SilbersteinstralRe

5.4.3.2.1 Beschreibung

Innerstéadtische enge, in jeder Richtung zweispurige Stral3enschlucht in dicht bebautem Wohn- und Ge-
werbegebiet mit hohem Verkehrsaufkommen. Die Stral3e hat eine Westsiidwest-Ostnordost Ausrichtung
und weist ein Gefélle auf. Die Messstation liegt am sudlichen StralRenrand. Der Messcontainer befindet
sich zeitweise im Ruckstaubereich der Ampel. Es sind keine relevanten Emissionen aus gewerblichen
oder industriellen Quellen zu erwarten.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 12.000 (Stand 2014)

5.4.3.2.2 Priftabelle

Stationscode

DEBE063

Allgemeine Informationen

Langname Berlin, SilbersteinstralRe
Koordinaten 52° 26° 30,0“ N, 13° 28' 3,1“ O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemar Standortdokumentation 3,1 m fiir
mentiert? Gase. Konnte durch Messung vor Ort bestatigt wer-
den.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 21 m bis
zum Rand von Kreuzungen dokumen- zum Fahrbahnrand einer Kreuzung. Konnte vor Ort
tiert? bestatigt werden. Die Standortwahl wird in der Do-
kumentation ausfuhrlich beschrieben und mit feh-
lenden Alternativen sowie mit der Stationshistorie
Anforderung: mind. 25 m begriindet. Die Abweichung wird als moderat und
akzeptabel eingestuft. Die Anforderung der 39.
nein BImSchV ist dennoch formal nicht erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemafl Standortdokumentation 2,6 m. Die
zum nachstgelegenen Gebaude doku- Messung des Abstandes vor Ort ergab eine Entfer-
mentiert? nung von 2,6 m zur Gebaudefassade sowie 1,8 m
zu einem vorgelagerten Balkon.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt geméf& Standortdokumentation 0,9 m fur
1 Bl clelarEiTe e v(\3/2rsdeénD|es konnte durch Messung vor Ort bestéatigt
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
L tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
eintrachtigt ist? . o e .
i i ) nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist. Dies
Anforderung: keine Beelnt_rachtlg_ung des konnte vor Ort bestatigt werden.
Luftstroms um den Messeinlass in einem _ Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- An_han_d der Fotografien aus_der Stano_lortdokumen-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Messco_ntalne_rs _dle B_auflucht_llnle dgs n_ach_ste rele-
zu den Hindernissen dokumentiert? vante Hindernis ist, diese befindet sich in einer Ent-
fernung von 2,6 m (bzw. 1,8 m, s.0.), was auch vor
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse Ort bestatigt werden konnte.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Laut Dokumentation wird die Abluft in den Contai-
nern durch den Containerboden nach drauf3en ge-
fuhrt. Ein Wiedereintritt der

Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem Dach

der Container befindet, ist ausgeschlossen. Dies

ja konnte vor Ort Uberprift und bestétigt werden.
Laut Dokumentation sind keine relevanten Emissio-
. o nen aus
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gewerblichen oder industriellen Quellen zu erwarten.
in nachster Nahe gibt? Dariiber hinaus sind in der Bilddokumentation im
Umfeld des Messcontainers, abgesehen vom Ver-
kehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante
Emissionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich
Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich vom Straenverkehr unterscheiden, sind somit nicht
keine Emissionsquellen befinden zu erwarten und wurden auch vor Ort nicht beo-
bachtet.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren konnen Die Auswahl der Standorte erfolgt in der Regel nach
ebenfglls berycksmhmgt_werdfan: Storquel- folgenden Kriterien:
len, Sicherheit, Zugangllchkelt, S_tromver-_ - Orientierung zur Windrichtung
sorgung und _Telgfonleltungen, Slchtparkelt - Verkehrsaufkommen
de_r Messﬂstatlon in d_er Umgebung,_Slcher- - Anteil Nutzfahrzeuge
heit der Offen_tllch_kelt und des Betriebsper- - StraRenbreite
sonals, Vorteile elner"ZusammenIegung der - Bebauung (Hohe, Geschlossenheit)
Probenahmestellen fir ve_rsch. Schadstoffe, - Betroffenenzahl
Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Die Unterschreitung des Mindestabstands zu einer
Ist dokumentiert, ob es Abweichungen Kreuzung ist ausfiihrlich dokumentiert und wird
von den Kriterien gibt? dadurch begriindet, dass in gréRerer Entfernung zur
Kreuzung kein geeigneter Aufstellort gefunden wer-
. ; : den konnte und dass der Messcontainer vor Inkraft-
R e R treten der 39. BImSchV, am 01.05.1996 i Betrieb
ja genommen wurde.
Fazit
Die Station erflllt eine der Anforderungen der
Erflllt die Station anhand der Dokumen- ggﬁrBeli;nSChdv A'r\l/llagde 3tASStCh:|'tt c n_ncht (UnIEeL-
tation die Vorgaben der 39. BImSchV An- . . : ung des Mindestabstanas zu einer verkenrs-
nein (gering- | reichen Kreuzung um 4 m). Es handelt sich um eine
lage 3 Buchstabe C? fiigi N A - . .
tgige Ab geringfugige Abweichung, die als vernachlassigbar
weichung) [ betrachtet wird (siehe hierzu auch Empfehlungen).
Erfullt die Dokumentation die Vorgaben Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen der
der 39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe D? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Es wird empfohlen, den Nachweis der Repréasentativitét der
Station gem. Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3, 39. BImSchV
mittels Passivsammlermessungen und/oder mikroskaligen
Simulationen zu erbringen und die Eignung der Station zu be-

stéatigen.

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstédnde Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.3.3 Berlin-Mariendorf — Mariendorfer Damm

5.4.3.3.1 Beschreibung

In jeder Richtung dreispurige Ausfallstralle ohne Mittelstreifen mit sehr hohem Verkehrsautkommen in
dicht bebautem Wohn- und Gewerbegebiet. Die Messstation liegt am westlichen StraRenrand des in
Nord-Sud-Richtung verlaufenden Mariendorfer Damms. Es sind keine relevanten Emissionen aus ge-
werblichen oder industriellen Quellen zu erwarten.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 41.000 (Stand 2014)

5.4.3.3.2 Priftabelle

Stationscode | DEBE069
Allgemeine Informationen
Langname Berlin, Mariendorfer Damm
Koordinaten 52°26'17,2"“N, 13° 23 15,8“ O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemal Standortdokumentation 3,35 m fiir
; Gase. Konnte vor Ort durch Messung bestatigt wer-
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja den. Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

tz'urr:?Rand Tl S0 Z e (L0 ) Betragt gemafl Standortdokumentation 95 m (Ab-
lert: ; stand zur Geradeausspur). Konnte vor Ort bestatigt
Anforderung: mind. 25 m ja werden. Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

! € Betragt gemaf Standortdokumentation 11,2 m. Ge-
zum nachstgelegenen Gebaude doku-

messen wurden vor Ort 11,2 m Abstand zur Haus-

mentiert? front sowie 7,3 m zum néchsten Gebaudevorbau.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist in jedem Fall

Anforderung: mind. 0,5 m ja erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 4,4 m. Dies
konnte durch Messung vor Ort bestatigt werden.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-

nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist. Dies
konnte vor Ort bestatigt werden.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des

zu den Hindernissen dokumentiert? Messcontainers die Baufluchtlinie das néachste rele-
vante Hindernis ist, diese befindet sich in einer Ent-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse fernung von ca. 7 bis 11 m.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Laut Dokumentation wird die Abluft in den Contai-
nern durch den Containerboden nach drauf3en ge-
fuhrt. Ein Wiedereintritt der

Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem Dach

der Container befindet, ist ausgeschlossen. Dies

ja konnte vor Ort Uberprift und bestatigt werden.
Laut Dokumentation sind keine relevanten Emissio-
) o nen aus
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gewerblichen oder industriellen Quellen zu erwarten.
in nachster Nahe gibt? Dariiber hinaus sind in der Bilddokumentation im
Umfeld des Messcontainers, abgesehen vom Ver-
kehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante
Emissionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich
Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich vom StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht
keine Emissionsquellen befinden zu erwarten und wurden auch vor Ort nicht beo-
bachtet.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Stoérquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
riicksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren konnen Die Auswahl der Standorte erfolgt in der Regel nach
ebenfglls berycksmhmgt_werdfan: Storquel- folgenden Kriterien:
len, Sicherheit, Zugangllchkelt, S_tromver-_ - Orientierung zur Windrichtung
sorgung und _Telt_afonleltungen, Slchtt_)arkelt - Verkehrsaufkommen
de_r Messstation in d_er Umgebung,_Slcher- - Anteil Nutzfahrzeuge
heit der Offen_tllch_kelt und des Betriebsper- - StraRenbreite
sonals, Vorteile elner"ZusammenIegung der - Bebauung (Hohe, Geschlossenheit)
Probenahmestellen fir ve_rsch. Schadstoffe, - Betroffenenzahl
Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit

Erfullt die Station anhand der Dokumen-
Itaat'gggsc\(gt%zgegoder Sl SIS Y g Die Station erfillt die Anforderungen der 39. BIm-

9 ’ ja SchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorgaben . . A
der 39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe D? Die Dokumentation erflllt die Anforderungen der

' ' ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstédnde Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.3.4 Berlin-Charlottenburg — Hardenbergplatz

5.4.3.4.1 Beschreibung

Innerstadtischer Bereich mit Busbahnhof am Bahnhof Zoologischer Garten in dicht bebautem Citybereich,
hohes Verkehrsaufkommen. Der Verkehrsfluss auf dem Platz selbst ist auf Grund von Parksuchverkehr,
offentlichem Personennahverkehr (Busse) und Taxistand langsam bis stockend. In etwa 40 m Entfernung
verlauft die Hardenbergstrae mit einem sehr hohen Verkehrsaufkommen. In etwa 100 m befindet sich
der Bahnhof Zoologischer Garten mit einer hohen Zugverkehrsfrequenz. Die Messstation liegt auf einer
FuRgangeribergangsinsel. Es sind keine relevanten Emissionen aus gewerblichen oder industriellen
Quellen zu erwarten.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 30.000 (Stand 2014)

5.4.3.4.2 Priftabelle

Stationscode | DEBE067
Allgemeine Informationen
Langnhame Berlin, Hardenbergplatz
Koordinaten 52° 30° 23,8“ N, 13° 19° 58,7 O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?

Betragt gemar Standortdokumentation 3,9 m fiir
: Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

z_um’)Rand W FUELZTE ©oL e Betragt gemaR Standortdokumentation 45 m. Kann
it anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

_ Betragt gemafr Standortdokumentation ca. 30 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Betragt gemafr Standortdokumentation 3,3 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintréchtigt ist.

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?
Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

Anforderung: Es durfen keine Hindernisse tation ist zu erkennen, dass sich in der Umgebung
vorhanden sein, die den Luftstrom in der des Messcontainers keine Hindernisse befinden.
Néhe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Laut Dokumentation wird die Abluft in den Contai-
nern durch den Containerboden nach drauf3en ge-
fihrt. Ein Wiedereintritt der

Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem Dach

den Messeinlass ist zu vermeiden ja der Container befindet, ist ausgeschlossen.
Laut Dokumentation sind keine relevanten Emissio-
) L nen aus
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gewerblichen oder industriellen Quellen zu erwarten.
in nachster Nahe gibt? Dartiber hinaus sind in der Bilddokumentation im
Umfeld des Messcontainers, abgesehen vom Ver-
kehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante
. . . . Emissionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich
Anforderung: In nachster Néahe dirfen sich vom StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht
keine Emissionsquellen befinden ZU erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
riicksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren knnen Die Auswahl der Standorte erfolgt in der Regel nach
ebenfalls berticksichtigt werden: Storquel- folgenden Kriterien:
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- - Orientierung zur Windrichtung
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit - Verkehrsaufkommen
der Messstation in der Umgebung, Sicher- - Anteil Nutzfahrzeuge
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- - StraRenbreite
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der - Bebauung (Hohe, Geschlossenheit)
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, - Betroffenenzahl
Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Dokumen-
}Zt'gggﬁc\:f’srt%izegoder S BLTSEnY AT Die Station erfillt die Anforderungen der 39. BIm-
9 ’ ja SchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorgaben
deru39 II3ImSckl1JV Anlag;e 3 Bluchst%be D? Die Dokumentation erfillt die Anforderungen der
' ' ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.3.5 Berlin-Steglitz - Schildhornstralie

5.4.3.5.1 Beschreibung

Innerstédtische, in jeder Richtung zweispurige Straenschlucht mit viel PKW- und LKW-Verkehr, Zubrin-
ger zu zwei Stadtautobahnen. Die Straf3e hat eine Nordwest-Suidost-Ausrichtung. Die Messstation liegt
am sudlichen StralRenrand. Zeitweilig befindet sich die Messstation im Rickstaubereich zur Ampel, ob-
wohl diese ca. 100 Meter entfernt ist. Es sind keine relevanten Emissionen aus gewerblichen oder indust-

riellen Quellen zu erwarten.

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 33.000 (Stand 2014)

5.4.3.5.2 Pruftabelle

Stationscode DEBEO061
Allgemeine Informationen
Langnhame Berlin, Schildhornstral3e
Koordinaten 52° 27 5,7 N, 13° 27° 49,0 O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung
i du_s istus ales LlsssEmlenses ¢ Betragt gemaR Standortdokumentation 3,55 m fur
mentiert? Gase
Anforderung: 1,5 bis 4 m 4.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaR Standortdokumentation 100 m. Kann
tiert? anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? Betragt geman Standortdokumentation 4,7 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
iert? .

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 1,1 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja

. . . Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
ISt pl_au3|bel dargestel_lt, da?'s keine Hin- tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
dernlsze v_o:crandenbsmd,_ d'z deRbLUft'd Messcontainers die Baufluchtlinie und ein Baum die
str(()jm ﬁ.e'g ussen ZWI'('St er ;?tan nachsten relevanten Hindernisse sind. Die Bau-
20 e Al EMEEET @0 e e, fluchtlinie befindet sich in einer Entfernung von 4,7

, . . . m.

Anforderung: Es durfen keine Hindernisse Der Abstand zum nachsten Baum wird mit 4,4 m
vorhanden sein, die den Luftstrom in der angegeben.
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Laut Dokumentation wird die Abluft in den Contai-
der ﬁb“m in den Messeinlass vermieden nern durch den Containerboden nach draufen ge-
wird? fuhrt. Ein Wiedereintritt der
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem Dach
den Messeinlass ist zu vermeiden ja der Container befindet, ist ausgeschlossen.

207998_2019_936_21246077A.docx




TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Seite 115 von 221

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?

Anforderung: In néachster Nahe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut Dokumentation sind keine relevanten Emissio-
nen aus gewerblichen oder industriellen Quellen zu
erwarten. Dartber hinaus sind in der Bilddokumen-
tation im Umfeld des Messcontainers, abgesehen
vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen
relevante Emissionen zu erwarten sind. Emissionen,
die sich vom Straf3enverkehr unterscheiden, sind
somit nicht zu erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Die Auswahl der Standorte erfolgt in der Regel nach
ebenfalls berL_Jcksmr.].tlgt_werdgn. Storquel- folgenden Kriterien:
len, Sicherheit, Zugangllchkelt, S_tromver-_ - Orientierung zur Windrichtung
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit - Verkehrsaufkommen
de_r Messstation in d_er Umgebung,_Slcher- - Anteil Nutzfahrzeuge
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- _ StraRenbreite
sonals, Vorteile elner__ZusammenIegung der - Bebauung (Hohe, Geschlossenheit)
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, - Betroffenenzahl
Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit

Erfullt die Station anhand der Dokumen-
f:t'gggsc\:gtgﬁzeg?der SRl BLIIEEY AT Die Station erflllt die Anforderungen der 39. Blm-

9 ’ ja SchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorgaben . . .

Die Dokumentation erfillt die Anforderungen der 39.

der 39. BImSchV Anl 3 Buchstabe D? . .

ef me age uenstabe ja BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.3.6 Berlin-Friedrichshain — Frankfurter Allee
5.4.3.6.1 Beschreibung

Die Frankfurter Alle ist eine in jeder Richtung dreispurige AusfallstraRe mit hohem bis sehr hohem Ver-
kehrsautfkommen im Osten Berlins und mit breitem, begriinten Mittelstreifen in einem dicht bebauten
Wohngebiet. Die Stralle weist eine Ost-West-Ausrichtung auf. Die Messstation liegt am sudlichen Stra-
Renrand.

Es sind keine relevanten Emissionen aus gewerblichen oder industriellen Quellen zu erwarten.
Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl Fahrzeuge/Tag): ca. 47.000 (Stand 2014)

5.4.3.6.2 Priftabelle

Stationscode | DEBEO65
Allgemeine Informationen
Langname Berlin, Frankfurter Allee
Koordinaten 52° 30°50,6“ N, 13°28°11,8“ O
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 3,7 m fir
Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

tzilérrrg?Rand I LU g e G Betragt gemaf Standortdokumentation 168 m. Kann
= anhand von Luftbildern nachvollzogen werden.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 8,2 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 1,1 m fiir

Gase.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Messcontainers die Baufluchtlinie und ein Baum die
zu den Hindernissen dokumentiert? nachsten relevanten Hindernisse sind. Die Bauflucht
befindet sich in einer Entfernung von 8,2 m.
Anforderung: Es durfen keine Hindernisse Der Abstand zum nachsten Baum wird mit 7,4 m
vorhanden sein, die den Luftstrom in der angegeben.
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

ter von Hindernissen entfernt sein ja warten. Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Laut Dokumentation wird die Abluft in den Contai-
nern durch den Containerboden nach drauf3en ge-
fihrt. Ein Wiedereintritt der

Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem Dach

den Messeinlass ist zu vermeiden ja der Container befindet, ist ausgeschlossen.
Laut Dokumentation sind keine relevanten Emissio-
i L nen aus
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gewerblichen oder industriellen Quellen zu erwarten.
in nachster Nahe gibt? Dartiber hinaus sind in der Bilddokumentation im
Umfeld des Messcontainers, abgesehen vom Ver-
kehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante
. . . . Emissionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich
Anforderung: In nachster Néahe dirfen sich vom StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht
keine Emissionsquellen befinden ZU erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
riicksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren konnen Die Auswahl der Standorte erfolgt in der Regel nach
ebenfglls berLljcksmr_l_tlgt.werdgn: Storquel- folgenden Kriterien:
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- - Orientierung zur Windrichtung
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit - Verkehrsaufkommen
der Messstation in der Umgebung, Sicher- - Anteil Nutzfahrzeuge
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- - StraRenbreite
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der - Bebauung (Hohe, Geschlossenheit)
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, _ Betroffenenzahl
Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit

Erfullt die Station anhand der Dokumen-
f:t'gggﬁc\:gtiﬁzegoder SEL BIUgEny An Die Station erfillt die Anforderungen der 39. BIm-

9 ’ ja SchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorgaben . . A
der 39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe D? _ Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen der 39.

ja BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.4 Hamburg

5.4.4.1 Hamburg — HabichtstralRe

5.4.41.1 Beschreibung

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

HabichtstraBe 59-61, auf dem Parkstreifen vor den Hausern, Fahrtrichtung stadtauswarts
Verkehrsaufkommen (werktéglich): ca. 44.000 (2017)

5.4.4.1.2 Priftabelle

Stationscode

DEHHO068

Allgemeine Informationen

Langname

Hamburg, Habichtstral3e

Koordinaten

(UTM32) 5938684 N, 569743 O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses do- Betrégt geman Standortdokumentation 1,5 m sowie
kumentiert? 4,0 m fur Gase. Wurde durch Messung vor Ort besta-
tigt.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestel- Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 86 m zur
le zum Rand von Kreuzungen doku- nachsten Kreuzung. Messung vor Ort hat diesen Ab-
mentiert? stand (bis Helbrookstr.) bestatigt und einen Abstand
von >100 m bis Bramfelder Str. ergeben. Letztere
wird als eigentliche verkehrsreiche Kreuzung be-
Anforderung: mind. 25 m trachtet. Kann auch anhand von Luftbildern nachvoll-
zogen werden.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestel-
le zum nachstgelegenen Gebaude
dokumentiert? Betragt gemafr Standortdokumentation 8,95 m (bei
1,5 m Héhe) sowie 9,2 m (bei 4 m Hohe) fir Gase.
Wurde durch Messung vor Ort bestatigt. Die Anforde-
Anforderung: mind. 0,5 m ja rung der 39. BImSchV ist erfuillt.
Ist der Abstand der Probenahmestel- Betragt gemaR Standortdokumentation 2,3 m (bei 1,5
le zum Fahrbahnrand dokumentiert? m Hoéhe) sowie 2,1 m (bei 4 m Hohe) fiir Gase. Konn-
te durch Messung vor Ort bestatigt werden.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass )
der Luftstrom um den Messeinlass A_nhz_;md der Fotografien aus der Stan_dortquun_wenta-
nicht beeintrachtigt ist? tion |st_zu erkenn(in,_dass de_r I\/I_fess_elnl_ass in einem
Anforderung: keine Beeintrichtigung Umkreis von 27_0 nlcht beeintrachtigt ist. Vor Ort
des Luftstrorﬁs um den Messeinlass in wyrden keine Hindernisse festgestt_allt.
) o ) Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
einem Bogen von 270 ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine
Hindernisse vorhanden sind, die den
Luftstrom beeinflussen bzw. ist der In der Dokumentation sind als Hindernisse (zusétz-
Abstand zu den Hindernissen doku- lich zum nachsten Gebaude) die Baume mit ca. 4,4
mentiert? m (4 m Messhohe) bzw. 2,2 m (1,5 m Messhohe)
Anforderung: Es dirfen keine Hinder- Abstand zur Baumkrone, d.h. mehrere Meter entfernt
nisse vorhanden sein, die den Luftstrom angegeben. Konnte durch Messung vor Ort bestatigt
in der Nahe der Probenahmeeinrichtung werden.
Beeinflussen, d.h. der Messeinlass soll Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
einige Meter von Hindernissen entfernt warten.
sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass
vermieden wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Ab-
luft in den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
den, da sich laut Dokumentation der Auslass im Bo-
den der Messstation befindet, die Abluft wird unter
der Station freigesetzt. Dies konnte vor Ort Uberprift
und bestatigt werden.

Ist dokumentiert ob es Emissions-
quellen in nachster Néhe gibt?

Anforderung: In néachster Néhe dirfen
sich keine Emissionsquellen befinden ja

Laut Dokumentation keine relevanten Quellen aul3er
Verkehr. Die Fotografien aus der Standortdokumen-
tation zeigen Wohnbebauungen im Umfeld des
Messcontainers. Emissionen, die sich vom StraRen-
verkehr unterscheiden, sind somit nicht zu erwarten
und wurden auch vor Ort nicht beobachtet.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren
beriicksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stor-
quellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
Stromversorgung und Telefonleitungen,
Sichtbarkeit der Messstation in der Um-
gebung, Sicherheit der Offentlichkeit
und des Betriebspersonals, Vorteile ei-
ner Zusammenlegung der Probenah-
mestellen fur versch. Schadstoffe, An-
forderungen der Bauleitplanung ja

Die Lage der Station wurde mit den zusténdigen Stel-
len des Bezirks abgestimmt.

Alle Stationen im Hamburger Luftmessnetz werden
mindestens einmal monatlich fiir eine Wartung von
einem Messnetztechniker besucht. Besonderheiten
und Auffalligkeiten im Umfeld der Stationen werden
dabei dokumentiert.

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden.

Ist dokumentiert, ob es Abweichun-
gen von den Kriterien gibt?

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite-

Nicht notwen-

Abweichungen

rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der
Dokumentation die Vorgaben der
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe Die Station erfiillt die Anforderungen der
C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die
Vorgaben der 39. BImSchV Anla- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
ge 3 Buchstabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten Wer-
te (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hindernisse)
wurden durch Messung bestéatigt. Andere Emissionsquellen als
StraRenverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.4.2 Hamburg — Stresemannstralle

5.4.4.2.1 Beschreibung

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

StresemannstralRe; In der StraRenschlucht vor Haus Nr. 95
Verkehrsaufkommen (werktaglich): ca. 30.000 (2017)

5.4.4.2.2 Priftabelle

Stationscode

DEHHO026

Allgemeine Informationen

Langname

Hamburg, Stresemannstral3e

Koordinaten

(UTM32) 5935091 N, 563414 O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 1,7 m sowie
mentiert? 4.0 m fur Gase. Die Daten konnten bei der Ortsbe-
. . . sichtigung bestéatigt werden.
Aulipudeigy Lo s & e ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 66 m zur
zum Rand von Kreuzungen dokumen- nachsten Kreuzung. Kann anhand von Luftbildern
tiert? nachvollzogen werden. Bei der Ortsbesichtigung
wurden zwei potentiell zu beriicksichtigende Ein-
Anforderung: mind. 25 m EWGUndungen / Kreuzungen festgestellt. Die betrugen
m und 154 m.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 4,4 m (bei
zum néchstgelegenen Geb&aude doku- 1,5 m Héhe) sowie 4,8 m (bei 4 m Hohe) fir Gase.
mentiert? Die Daten konnten bei der Ortsbesichtigung besté-
tigt werden.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Betragt gemafl Standortdokumentation 2,4 m (bei
Ist der Abstand der Probenahmestelle 1,5 m Hohe) sowie 2,2 m (bei 4 m Hohe) fiir Gase.
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Die Daten konnten bei der Ortsbesichtigung besté-
tigt werden.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
eintrachtigt ist? nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist. Der
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Sachverhalt konnte bei der Ortsbesichtigung besté-
Luftstroms um den Messeinlass in einem tigt werden.
Bogen von 270° ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
i der Dokmentaton s i Hiderise (st
s e uesE [ et 6 er AlelE] Iu_:h zum nachsten Geb&ude) die Baume mit ca. 6
-l den Hindernissen dokumentiert? bis 7 m Abstand zur BaL_Jmkrone, d.h_. mghrere Meter
entfernt angegeben. Bei der Ortsbesichtigung wurde
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse Abstand zum n&chsten Baumstamm zu 3 m ermit-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der telt. Der Abstand zur Krone war groer 4 m.
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
e IS T R IESSEESS YRl e Gemaf Standortdokumentation wird der Wiederein-
il tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
den, da sich laut Dokumentation der Auslass im Bo-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in den der Messstation befindet, die Abluft wird unter
den Messeinlass ist zu vermeiden der Station freigesetzt. Konnte bei der Ortsbesichti-
ja gung bestatigt werden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut Dokumentation keine relevanten Quellen aul3er
Verkehr. Die Fotografien aus der Standortdokumen-
tation zeigen Wohnbebauungen im Umfeld des
Messcontainers. Emissionen, die sich vom Straf3en-
verkehr unterscheiden, sind somit nicht zu erwarten.
Konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden? . ] . .
Anforderung:"folg(_and_e Faktoren. k('jtmen g;glll_e?]ggedsegesztﬁtklgr;gv;ergﬁmmnlqtt.den zustandigen
ebenf{:\lls be“.JCkS'Ck_'_t'gt.Werd?n‘ Storquel- Alle Stationen im Hamburger Luftmessnetz werden
len, Sicherheit, Zugangllchkelt, S}romver- . mindestens einmal monatlich fur eine Wartung von
sorgung und _Telgfonleltungen, S'Chtbarke't einem Messnetztechniker besucht. Besonderheiten
der Messstation in der Umgebung, Sicher- und Auffalligkeiten im Umfeld der Stationen werden
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- dabei dokumentiert.
EEELS, Vel elner__ZusammenIegung der Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
Probenahmestellen fir ve_rsch. Schadstoffe, ausgeschlossen werden. Der Sachverhalt konnte
Anforderungen der Bauleitplanung ja bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- _ _ _
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Die Station erfllt die Anforderungen der
ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

5.4.4.3 Hamburg — Max-Brauer-Allee Il

5.4.4.3.1 Beschreibung

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Max-Brauer-Allee Nr. 92/94, wegen der engen Bebauung und der sehr schmalen Blrgersteige auf dem
Grunstreifen zwischen den Fahrbahnen. Dieser Grinstreifen ist fir Ful3ganger jederzeit frei zuganglich
(Vgl. 39.BImSchV Anlage 3, Abschnitt A, Punkt 2c).

Verkehrsaufkommen (werktaglich): ca. 27.000 (2017)

5.4.4.3.2 Priftabelle

Stationscode

DEHHO070

Allgemeine Informationen

Langname

Hamburg, Max-Brauer-Allee

Koordinaten

(UTM32) 5934507 N, 562473 O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 1,6 m sowie
mentiert? 4.0 m fUr Gase. Die Daten konnten bei der Ortsbe-
. . . sichtigung bestétigt werden.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 50 m zur
zum Rand von Kreuzungen dokumen- nachsten Kreuzung. Kann anhand von Luftbildern
tiert? nachvollzogen werden. Der Sachverhalt konnte bei
A der Ortsbesichtigung bestatigt werden. Die Anforde-
AEITRIETING MWE, 25 ja rung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Der Messcontainer steht im Griinstreifen zwischen
zum nachstgelegenen Gebaude doku- den jeweils 2 Fahrspuren pro Richtung. Der Abstand
mentiert? betragt gemal Standortdokumentation ca. 13 m
(Richtung Holstenstr. fiir beide Héhen), sowie ca. 17
m (Richtung Altona fuir beide Hohen) fur Gase. Bei
der Ortsbesichtigung wurden die Abstande wie folgt
ermittelt:
Anforderung: mind. 0,5 m Hohe 4,0 m: S: 13,8 m; N: 18,8 m
Hohe 1,6 m: S: 14,4 m; N: 18,2 m
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Betragt gemaf Standortdokumentation 4,0 m (Rich-
Ist der Abstand der Probenahmestelle tung Holstenstr. bei 1,6 m Hohe), 3,7 m (Richtung
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Holstenstr. Bei 4 m Hohe), 4,3 m (Richtung Altona bei
1,6 m Héhe) und 4,6 m (Richtung Altona bei 4 m Ho-
he) fur Gase. Die Daten konnten bei der Ortsbesich-
Anforderung: max. 10 m tigung bestatigt werden:
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
eintrachtigt ist? tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Umkreis von 270 ° nicht beeintréchtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand . . . . .
: : f In der Dokumentation sind als Hindernisse (zuséatzlich
zu den Hindernissen dokumentiert? zum néchsten Gebaude) die Baume mit ca. 4 m Ab-
Anforderung: Es diirfen keine Hindernisse stand zur Baumkrone, d.h. mehrere Meter entfernt,
vorhanden sein, die den Luftstrom in der angegeben. Bei der Ortsbesichtigung wurden 3,6 m
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- zum Baumstamm ermittelt.
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
Meter von Hindernissen entfernt sein warten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
den, da sich laut Dokumentation der Auslass im Bo-
den der Messstation befindet, die Abluft wird unter
der Station freigesetzt. Konnte bei der Ortsbesichti-
ja gung bestétigt werden.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Laut Dokumentation keine relevanten Quellen aul3er
Verkehr. Die Fotografien aus der Standortdokumen-
tation zeigen Wohnbebauungen im Umfeld des
Messcontainers. Emissionen, die sich vom StraRen-
verkehr unterscheiden, sind somit nicht zu erwarten.
Konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren
berlicksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Die Lage der Station wurde mit den zusténdigen Stel-
len des Bezirks abgestimmt.

Alle Stationen im Hamburger Luftmessnetz werden
mindestens einmal monatlich fiir eine Wartung von
einem Messnetztechniker besucht. Besonderheiten
und Auffalligkeiten im Umfeld der Stationen werden
dabei dokumentiert.

Storquellen kdnnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden. Der Sachverhalt konnte bei
ja der Ortshesichtigung bestétigt werden.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. Die Station erfillt die Anforderungen der
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Die Dokumentation erfuillt die Anforderungen
Buchstabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten Wer-
te (Messhohe, Abstande Gebéude, Fahrbahn, Hindernisse)
wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquellen als
StraBenverkehr wurden nicht festgestellt.

An der Messstation befinden sich zu beiden Seiten Bushalte-
stellen. Es liegen mikroskalige Simulationen vor, die den Ein-
fluss der Haltestellen explizit beriicksichtigen und zeigen, dass
keine Beeinflussung des Immissionsmusters von diesen Halte-
stellen ausgeht. Es ist ein relativ homogenes Immissionsmus-
ter Gber einen mehr als 100 m langen StralRenabschnitt (Ein-
mundung Gerichtstral3e bis Einmindung Schnellstralle) er-
kennbar.
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5.4.4.4 Hamburg - Kieler StraRe

5.4.4.4.1 Beschreibung

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Kieler StraRe Nr. 13, auf dem Parkstreifen vor dem Haus, Fahrtrichtung stadteinwérts
Verkehrsaufkommen (werktéglich): ca. 24.000 (2017)

5.4.4.4.2 Priftabelle

Stationscode

DEHHO064

Allgemeine Informationen

Langname

Hamburg, Kieler Stral3e

Koordinaten

(UTM32) 5935470 N, 562563 O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C

Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?

Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr.

Betragt gemaR Standortdokumentation 1,5 m sowie
4,0 m fur Gase.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert?

Anforderung: mind. 25 m

Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 46 m zur
nachsten Kreuzung. Kann anhand von Luftbildern
nachvollzogen werden.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Anforderung: mind. 0,5 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 3,6 m (bei 1,5
m Hohe) sowie 3,2 m (bei 4 m Hohe) fir Gase.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Anforderung: max. 10 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 3,8 m (bei 1,5
m Hohe) sowie 4 m (bei 4 m Hohe) fir Gase.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

eintrachtigt ist?
Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem

Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand

zu den Hindernissen dokumentiert? In der Dokumentation sind als Hindernisse (zusétzlich
zum nachsten Gebaude) die Baume mit ca. 3 m Ab-

Anforderung: Es durfen keine Hindernisse stand zur Baumkrone, d.h. mehrere Meter entfernt

vorhanden sein, die den Luftstrom in der angegeben.

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige warten.

Meter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt

der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird?
Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-

den Messeinlass ist zu vermeiden den, da sich laut Dokumentation der Auslass im Bo-
den der Messstation befindet, die Abluft wird unter

ja der Station freigesetzt.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden ja

Laut Dokumentation keine relevanten Quellen auf3er
Verkehr. Die Fotografien aus der Standortdokumen-
tation zeigen Wohnbebauungen im Umfeld des
Messcontainers. Emissionen, die sich vom Straf3en-
verkehr unterscheiden, sind somit nicht zu erwarten.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren
berlicksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,

Anforderungen der Bauleitplanung ja

Die Lage der Station wurde mit den zusténdigen Stel-
len des Bezirks abgestimmt.

Alle Stationen im Hamburger Luftmessnetz werden
mindestens einmal monatlich fur eine Wartung von
einem Messnetztechniker besucht. Besonderheiten
und Auffalligkeiten im Umfeld der Stationen werden
dabei dokumentiert.

Stérquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen Nicht notwen-

von den Kriterien gibt? dig, da keine

Abweichun-
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien gen vorhan-
sind umfassend zu dokumentieren den

Fazit

Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39.
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? ja

Die Station erflllt die Anforderungen der
39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.

Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3
Buchstabe D? ja

Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen der
39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.45 Hessen

Anmerkung: Wéhrend in den anderen Landern die Abstande zu Hindernissen, Geb&uden und Stral3en als
Distanz vom Messeinlass angegeben werden, beziehen sich in Hessen die angegebenen Horizontalab-
stdnde (zu Gebauden oder Stral’en) bei Messcontainern auf die Auf3enkante des Containers. Damit wird
der — aus gutachterlicher Sicht mafl3gebliche — Abstand zum Messeinlass geringfiigig unterschatzt.

5.45.1 Darmstadt— Hugelstrale 26 (Passivsammler)
5.4.5.1.1 Beschreibung

Die Messstelle auf der sudlichen Straf3enseite der HlgelstraRe/B 26, befindet sich an einem Fallrohr ne-
ben dem Hauseingang Nummer 26. Auf der gleichen StralRenseite steht (in ca. 40 m Entfernung, Anm.
der Gutachter) die Messstation Darmstadt-Higelstrale (DEHEO040). Die Beschreibungen der lokalen
Verhdltnisse sind daher in wesentlichen Punkten identisch bzw. ergdnzen einander. Diese Stral3enseite
weist im direkten Bereich der Messstelle eine eng stehende Wohnbebauung auf. Auf der gegenuberlie-
genden StralRenseite befindet sich ein mehrstdckiges Parkhaus. Die gegeniuberliegende Stra3enseite ist,
unter anderem auch aufgrund der Einfahrt zum Parkhaus, generell besser durchliftet. Auf dieser Stra-
Renseite sind neben dem Parkhaus einige kleinere Gewerbebetriebe (Einkaufsladen) angesiedelt. Das
Tunnelportal befindet sich circa 75 m in westlicher Richtung. Aufgrund des Citytunnelausgangs weist die
StralRe in unmittelbarer Nahe eine deutliche Steigung auf. Die Hlugelstrae/B 26 ist die Hauptemissions-
quelle in unmittelbarer Néhe. Bei der StralRe handelt es sich im betrachteten StraRenabschnitt um eine
dreispurige EinbahnstralRe. Circa 9 m in dstlicher Richtung befindet sich die Wilhelm-Glassing-StralRe. Ei-
ne Einfahrt in diese Stral3e ist nicht méglich, eine Verkehrsreduzierung an dieser Stelle also nicht mdg-
lich. Die Unterbrechung der geschlossenen Hauserfront sorgt aber offenbar fir eine gewisse Durchlif-
tung der betrachteten HauptverkehrsstralRe. Die Luftmessstation Darmstadt-HugelstraBe befindet sich
circa 25 m ostlich der Messstelle. GrolRe Industriegebiete befinden sich nicht im Bereich des Messpunk-
tes. Grof3raumig betrachtet stellt der StralRenabschnitt die Hauptverbindung der Autobahn A 672 zur
BundesstralRe B 26 von Ost nach West dar, die durch Darmstadt fuhrt.

Die NO2-Passivsammlermessstelle war urspringlich Bestandteil einer raumlich hochauflésenden Ras-
termessung entlang der HugelstraBe aus dem Jahr 2015. Als Messpunkt mit der héchsten Belastung
wurde diese Messstelle nach Abschluss der Rastermessung und Bestétigung der hohen Immissionsbe-
lastung beibehalten. Die Untersuchung wurde ausgelost durch das Ergebnis einer Modellierung, die im
Rahmen der Luftreinhalteplanung durchgefiihrt wurde und der zufolge die Luftmessstation nicht am Ort
der hoéchsten NO2-Belastung im Bereich rund um die HugelstralRe stand
(https://www.hinug.de/fileadmin/dokumente/luft/luftreinhalteplaene/2015/2_Fortschreibung_LRP_Ballungs
raum_Rhein-Main_TeilplanDarmstadt.pdf). Die messtechnische Untersuchung mittels Passivsammler be-
statigte die Modellergebnisse, daher wurde der Passivsammler am Ort der héchsten Belastung beibehal-
ten. Die integrierte Information aus Messung und Modellrechnung zeigt, dass im Bereich zwischen Tun-
nelausgang und Luftmessstation (knapp 100 m) besonders hohe Immissionsbelastungen herrschen, die
durch die Messstelle mit dem Passivsammler am Ort der hdchsten Belastung charakterisiert werden.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 25.000 Kfz/Tag
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Stationscode

DEHE132

Allgemeine Informationen

Langname

Darmstadt Hiigelstral3e 26

Koordinaten

49,869423°N, 8.653230°0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m. Konn-

mentiert? te bei der Ortsbesichtigung bestétigt werden. Die

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. i ﬁjrlllit‘orderung der 39. BImSchV ist in allen Fallen er-

Ist der Abstand der Probenahmestelle .

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt ca.220m. o .

tiert? Wurde bei der Ortsbesichtigung explizit nicht gepruft
aufgrund der grof3en Distanz ist der Abstand besser

. aus Luftbildern zu ermitteln.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39.BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Geb&aude doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 0,7 m und

mentiert? konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemal Standortdokumentation 1,0 m und

zum Fahrbahnrand dokumentiert? konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Aaand der Bidojumentaton s 2u erermen,

Bt Ao dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270
eintrachtigt ist? ; P .
. L nicht beeintrachtigt ist. Der Sachverhalt konnte bei

Anforderung: keine Beeintrachtigung des der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

Luftstroms um den Messeinlass in einem _ Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,

zu den Hindernissen dokumentiert? dass im Umkreis des Passivsammlers die Bauflucht-
linie das nachste relevante Hindernis ist, weitere
Hindernisse sind nicht erkennbar. Der Sachverhalt

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Né&ahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Nicht zutref-
fend!

Passivsammler, keine Abluft vorhanden.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in néachster Nahe gibt?

Anforderung: In nédchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Dokumentation nennt Wohnbebauung und ein
Parkhaus im Umfeld des Passivsammlers, die Bild-
dokumentation bestatigt dies. Emissionen, die sich
vom Straf3enverkehr unterscheiden, sind somit nicht
zu erwarten. Von dem Parkhaus selbst sind keine
erheblichen Emissionen zu erwarten. Dies konnte
bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grindeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort bertcksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
Sicherheit des Wartungspersonals kénnen nicht ig-
noriert werden. Zuséatzlich kénnen Probenahmestel-
len immer nur in Abstimmung mit den zustandigen
Gemeinden festgelegt werden.

Passivsammler werden in der Regel an vorhande-
nen Befestigungsmdglichkeiten (z.B. Laternen oder
StralRenschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-
schutzgehause der Sammler an Ausleger ange-
bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der StraRe aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zugénglichkeit und
Sicherheit zu beachten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlung

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstédnde Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.5.2 Limburg - Schiede |

5.4.5.2.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich auf der stidwestlich gelegenen StraRenseite der Schiede/B 8, an einem La-
ternenpfahl vor dem Gebaude mit der Hausnummer 28. Im Streckabschnitt zwischen Diezer Strafl3e und
Weiersteinstral3e weist diese Stral3enseite eine recht durchgehende Bebauung mit meistens dreistdcki-
gen Gebauden auf. Die gegenlberliegende StralRenseite weist eine etwas offenere Flache zwischen dem
StralRenrand und der Bebauung auf, wodurch tendenziell eine bessere Durchliftung gegeben ist. Die Be-
bauung auf dieser StralBenseite (grol3es Kaufhaus) ist jedoch ebenfalls mehrgeschossig und durchge-
hend, ohne Baulticken.

Hauptsachlich finden sich mehrstéckige Wohngebaude, kleinere Gewerbebetriebe (Einkaufsladen, Res-
taurants) und ein groRes Kaufhaus in der Nahe des Messpunktes. Die nachste groRRere, verkehrsreiche
Kreuzung befindet sich etwa 40 m in nordwestlicher Richtung. Dort kreuzt die Diezer Stral3e/B 54. Das
Tunnelportal befindet sich circa 165 m in stdostlicher Richtung. Der Verkehr wird auf einer Strecke von
circa 240 m unterirdisch unter der sudostlich gelegenen Eisenbahnlinie hindurch geleitet. Die Schie-
de/B 8, die im Bereich der Messstelle in nordwestlicher/stiddstlicher Richtung verlauft, ist die Hauptemis-
sionsquelle in unmittelbarer Nahe. Es handelt sich dort um eine sechsspurige Straf3e in beide Richtun-
gen, vier Spuren stadteinwarts (Nordwesten), zwei Spuren stadtauswarts (Stdosten).

Die Untersuchung der Luftqualitat in diesem Bereich wurde 2015 durch den Aufbau einer Luftmessstation
(Limburg Schiede) erweitert. Diese musste aus organisatorischen Grinden auf der gegenlberliegenden
Stral3enseite platziert werden.

Grol3e Industriegebiete befinden sich nicht im Bereich des Messpunktes. Etwa 250 m suddéstlich liegt der
Bahnhof von Limburg; in der direkten Nachbarschaft befindet sich ein ausgedehntes Einkaufszentrum.
Die StralRe stellt die Hauptverbindung zur Autobahn A 3 in nordéstlicher Richtung (Luftlinie circa 1,5 km),
sowie zu den Bundesstral’en B 54 in westlicher Richtung von der Messstelle und B417 (Richtung Sidos-
ten) dar.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 30.000 Kfz/Tag

5.45.2.2 Priftabelle

Stationscode DEHEQ099
Allgemeine Informationen
Langname Limburg Schiede |
Koordinaten 50,386210°N, 8,059641°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? _ " Betragt gemaR Standortdokumentation 2,8 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 40 m.

Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
. den,
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39.BImSchV ist erfiillt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,7 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 2,0 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,

eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °

Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist. .

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anfordel’ung del’ 39. BImSChV Ist el‘fu||t

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand

zu den Hindernissen dokumentiert? Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass im Umkreis des Passivsammlers die Bauflucht-
linie das nachste relevante Hindernis ist, weitere

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse Hindernisse sind nicht erkennbar.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung, kleinere
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Gewerbebetriebe _(auch ein Restauran_t) und ein
in nachster Nahe gibt? grof3es Kaufhaus im Umfeld des Passivsammlers.
Laut Dokumentation stellt die Schiede/B8 die Haup-
temissionsquelle dar.
Anhand der Bilddokumentation ist ebenfalls davon
Anforderung: In nachster Nahe dirfen sich auszugehen, dass keine Emiss_ionen, welche sich
keine Emissionsquellen befinden vprg StralBenverkehr unterscheiden, zu erwarten
sind.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berucksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
Sicherheit des Wartungspersonals kdnnen nicht ig-
noriert werden. Zusatzlich kénnen Probenahmestel-
len immer nur in Abstimmung mit den zustandigen
Gemeinden festgelegt werden.

Passivsammler werden in der Regel an vorhande-
nen Befestigungsmoglichkeiten (z.B. Laternen oder
StralRenschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-
schutzgehduse der Sammler an Ausleger ange-
bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der Straf3e aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zuganglichkeit und
Sicherheit zu beachten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Nicht notwen-
dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D
Weitere Anmerkungen
Empfehlungen
Bemerkungen
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5.4.5.3 Frankfurt - Bérneplatz

5.4.5.3.1 Beschreibung

Die NO,-Passivsammlermessstelle ist 2017 im Rahmen einer zusétzlichen Untersuchung an verschiede-
nen Probenahmestellen in Frankfurt in Betrieb gegangen. Die Messstelle befindet sich an einem Mast auf
einer Verkehrsinsel, genau neben der StraRenbahnhaltestelle Bérneplatz, auf der sudlichen Stral3enseite
der BattonnstralRe, zwischen Fahrgasse und Kurt-Schumacher-StraRe. Der Sammler ist an einem Ausle-
ger unterhalb eines Verkehrsschilds in einem Abstand von ca. 0,7 m montiert. Eine Behinderung des
Luftstroms bzw. des Transports der Verkehrsimmissionen zur Probenahmestelle ist nicht zu erwarten. Bei
der BattonnstraBe handelt es sich um einen der Hauptverkehrswege in Frankfurt in Ost-West-Richtung,
zwischen der nérdlich gelegenen Innenstadt und der sidlich gelegenen Altstadt und dem Main. Sie ist
funfspurig ausgebaut (drei nach Osten, zwei nach Westen) plus einer zweispurigen StralRenbahnverbin-
dung (in beide Richtungen), die auf der sidlichen Stral3enseite verlauft. Die vorherrschende Bausituation
zeichnet sich durch geringe Bauliicken bei teilweise bis zu sechsstéckigen Gebauden aus. In der Néhe
des Messpunktes sind verschiedene Institutionen/Einrichtungen und Gebaudebauarten anzutreffen. Bei
den Gebauden auf der ndrdlichen StralRenseite handelt es sich aber ausschliel3lich um Wohnhé&user. Die
Stral3e ist recht breit, was den typischen StralRenschluchtcharakter abschwacht. Andererseits ist die Ver-
kehrsbelastung sehr hoch und die Bebauung Uberwiegend geschlossen. Die nachste verkehrsreiche
Kreuzung befindet sich circa 42 m in 6stlicher Richtung (Kurt-Schumacher-StraRe). Die Kurt-
Schumacher-Stral3e stellt auch die nachstgelegene, hoch belastete Stral3e dar. Nordlich des Messpunk-
tes befindet sich der S- und U-Bahnhof Konstablerwache (circa 260 m). Sudlich des Messpunktes ist der
Main (circa 330 m). Industrie und Handwerk als mégliche Quellen kénnen im Vergleich zum Verkehr ver-
nachlassigt werden. Gewerbetriebe im Sinne von Verkaufsladen sind in der nahegelegenen Innenstadt
zahlreich vertreten.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 24.000 Kfz/Tag

5.4.5.3.2 Priftabelle

Stationscode DEHE136
Allgemeine Informationen
Langname Frankfurt Borneplatz
Koordinaten 50,112418°N, 8,687238°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die H6he des Messeinlasses doku-

mentiert? _ Betragt gemaR Standortdokumentation 3,5 m.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 42 m.

tiert? Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
den,

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39.BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 9 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 1,0 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-
eintrachtigt ist?

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
nicht beeintrachtigt ist.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand dass im Umkreis des Passivsammlers ein Verkehrs-
zu den Hindernissen dokumentiert? schild das néchste Hindernis darstellt. Das Ver-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse kehrsschild befindet sich oberhalb des Passivsamm-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der lers, darliber hinaus wird durch einen Ausleger ein
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Abstand von 0,7 m erreicht, sodass eine Beeinflus-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- sung des Luftstroms nicht zu erwarten ist.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Bilddokumentation zeigt Wohnbebauung und
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Birogeb&ude im Umfeld des Passivsammlers, von
in néchster Nahe gibt? denen keine relevanten Emissionen zu erwarten
sind. Emissionen, die sich vom StralRenverkehr un-
Anforderung: In nédchster Nahe diirfen sich terscheiden, sind somit nicht zu erwarten.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berticksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
. . Sicherheit des Wartungspersonals kénnen nicht ig-
'eo\l;l;?lrfiﬁ;uggr.ijglgfcnh(i?gtp zlét%r::: kSc;gpcfunel- nori_ert Werden: Zusét_zlich kdnnen Probenqhm_estel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- len immer nur in Abstimmung mit den zustandigen
sor,gung und T’elefonleitungen ’ Sichtbarkeit Gem_elnden festgelegt vv_erden.
der Messstation in der Umgeb’ung Sicher- Passwsam_mler Wer_(?ier_w in dgr Regel an vorhande-
heit der Offentlichkeit und des Bet,riebsper- nen Befestlgungsmogllc_hkelte"n (_z.B._Laternen oder
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der StraBenschlldern) montiert. Haufig wird das Wetter-
Prober;ahmestellen fuir versch. Schadstoffe schutzgehau_se der Sammler an Agsleger ange-
Anforderungen der Bauleitplar;ung ! bracht, um die Lage der Sammler in Bezgg auf Qen
Abstand von der Straf3e aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zugénglichkeit und
Sicherheit zu beachten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen

Nicht notwen-

von den Kriterien gibt? dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.45.4 Darmstadt — Hugelstral3e (Messcontainer)

5.4.5.4.1 Beschreibung

Der Messcontainer steht auf dem Gehweg an der siidlichen Stral3enseite der HiigelstraBe/B 26. Der
Standort spiegelt eine besondere Belastungssituation wider, da die Strale an dieser Stelle aus einem
langen Tunnel herausgefihrt wird. Hauptsachlich wird der aus NNW-licher Richtung kommende Verkehr
(Rheinstrafl3e / Wilhelminenstraf3e) durch den ca. 400 m langen Wilhelminen-Tunnel geleitet. Hinzu kom-
men Verkehre des westlich des Tunnels gelegenen Abschnitts der HiigelstraRe. Die HiigelstralRe ist an
dieser Stelle eine dreispurige Einbahnstra3e. Die Bebauung entlang der Stral3e ist durch mehrstdckige
Wohnhauser sowie das Parkhaus eines Einkaufszentrums (auf der gegeniber liegenden Stral3enseite
der Messstation) charakterisiert. In regelmafigen Abstanden ist die Bebauung durch Einmindungen und
offene Platze unterbrochen. Der StralRenschluchtcharakter ist dennoch deutlich ausgepragt. In etwa 100
m Entfernung westlich der Station befindet sich der Tunnelausgang der streckenweise unterirdisch ge-
fuhrten B 26. Die nachsten groReren StralRen sind: im Norden die Zeughausstral3e/B 26 in etwa 500 m
Entfernung, im Osten die HolzstraBe/B 26 in etwa 250 m Entfernung und im Westen die Heidelberger
StralRe/B 3 in etwa 550 m Entfernung. Industrie- und Gewerbeeinfluss spielen gegeniber dem Verkehr
keinen erkennbaren Einfluss.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 25.000 Kfz/Tag

5.45.4.2 Priftabelle

Stationscode DEHEO040
Allgemeine Informationen
Langname Darmstadt Hugelstral3e
Koordinaten 49,869457°N, 8,653745°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Container

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die H6he des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 3,2 m fur

mentiert? Gase. Konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt
. n . werden.

AULERIEE w9 Lol 2 D LS ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 195 m.

Ist der Abstand der Probenahmestelle . o Y N
Wurde bei der Ortsbhesichtigung explizit nicht gepruft

zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? aufgrund der grof3en Distanz ist der Abstand besser
aus Luftbildern zu ermitteln.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39.BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 2 m von der

zum nachstgelegenen Gebaude doku- Containerkante bis zum Gebaude und konnte bei

mentiert? der Ortshesichtigung bestatigt werden.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 1,0 m fir

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Gase. Bei der Ortsbesichtigung wurde 0,7m ermit-

telt, geméaR Angaben des HLNUG wurden die Werte
gerundet, somit kann der Wert der Dokumentation
Anforderung: max. 10 m bestatigt werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist in jedem Fall
ja erfullt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-
eintrachtigt ist?

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
nicht beeintrachtigt ist. Der Sachverhalt konnte bei
der Ortshesichtigung bestatigt werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes- ]
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten Seite 135 von 221

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass im Umkreis des Messcontainers die Bauflucht-
linie das nachste relevante Hindernis ist, weitere
Hindernisse sind nicht erkennbar. Der Sachverhalt
konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

GemalR Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
den, da die Abluft an den Messcontainern am Con-
tainerboden nach auf3en geleitet wird. Dies konnte
bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden. Die An-
ja forderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Dokumentation nennt Wohnbebauung und ein
Parkhaus im Umfeld des Messcontainers, die Bild-
dokumentation bestatigt dies. Emissionen, die sich
vom StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht
zu erwarten. Dies konnte bei der Ortsbesichtigung
bestatigt werden. Es konnten keine Emissionsquel-
len, auRBer dem StraRenverkehr, in der Nahe festge-
stellt werden. Die Einfahrt des Parkhauses erzeugte
wahrend der Besichtigung keinen Riickstau, da im-
mer nur ein Auto an der Einlassschranke stand,
dariber hinaus befindet sich diese versetzt auf der
gegenuberliegenden Stral3enseite.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berucksichtigt.
Aspekte wie Stromversorgung, Datenanbindung,
Zugéanglichkeit, Verkehrssicherheit und Sicherheit
des Wartungspersonals kénnen nicht ignoriert wer-
den. Zusatzlich kénnen Probenahmestellen immer
nur in Abstimmung mit den zustandigen Gemeinden
festgelegt werden.

Fur StralRenabschnitte in denen mehr als eine Kom-
ponente gemessen wird, wird nach Mdglichkeit ein
gemeinsamer Standort gewahilt.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfillt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfllt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstédnde Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestétigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.45.5 Limburg — Frankfurter Stral3e 52

5.4.5.5.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich auf der siidwestlichen Seite der Frankfurter Straf3e/B8 an einem Laternen-
pfahl vor einem Wohngebaude mit der Hausnummer 52, in der Nahe zu einer Parkplatzeinfahrt. Die Stra-
Re weist eine mehr oder minder geschlossene Bebauung mit meistens zwei- bis dreistdckigen Gebauden
auf.

In der Nahe des Messpunktes sind hauptséchlich mehrstockige Wohngebdude und kleinere Gewerbebe-
triebe vorzufinden. Teilweise handelt es sich auch um einzelnstehende Wohnhauser, wodurch Bauliicken
entstehen und die Hauserfront an diesen Stellen nicht durchgehend geschlossen ist. Im Norden, in unge-
fahr 50 m Entfernung zum Messpunkt, befindet sich eine Tankstelle. Die BundestraRe B 8, die in diesem
Bereich von Nordwest nach Sidost verlauft, ist die Hauptemissionsquelle in unmittelbarer Nahe.

Es handelt sich um eine vierspurige Stral3e mit jeweils zwei Spuren in beide Richtungen. Die nachstgele-
gene verkehrsreiche Kreuzung befindet sich ca. 55 m sudoéstlich, wo die B 417 auf die B 8 trifft. GroR3e In-
dustriegebiete befinden sich nicht im Bereich des Messpunktes. Bei diesem Stral3enabschnitt handelt es
sich um die Hauptverbindung zwischen der norddstlich gelegenen Autobahn A3 und den Bundesstral3en
B 417 und B 54 in stidwestlicher Richtung. Die Entfernung zur A 3 betragt circa 850 m (Luftlinie).

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 19.200 Kfz/Tag

5.45.5.2 Priftabelle

Stationscode DEHE101
Allgemeine Informationen
Langname Limburg Frankfurter Stral3e 52
Koordinaten 50,383120°N, 8,070442°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die H6he des Messeinlasses doku-

mentiert? _ Betragt gemal Standortdokumentation 3,0 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 55 m.
. Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-

Anforderung: mind. 25 m ja den. Die Anforderung der 39.BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum néchstgelegenen Geb&aude doku-

mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 0,7 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 2,0 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist. _

Luftstroms um den Messein'ass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Bogen von 270° ja
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass im Umkreis des Passivssammlers die Bau-
fluchtlinie das nachste relevante Hindernis ist, weite-
re Hindernisse sind nicht erkennbar.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung, kleinere
; e Gewerbebetriebe im Umfeld des Passivsammlers.
:ﬁtnd;sﬁ:kt1usr:1eernlillz'a‘(?t:teogti)betf> Emissionsquellen Laut DokL_Jmentation befindet sich in ca. 50 m Ent-
fernung eine Tankstelle.
Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
pofordenng:n st e i s
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berucksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Sicherheit des Wartungspersonals kénnen nicht ig-
ebenfalls bertcksichtigt werden: Storquel- noriert werden. Zusatzlich kénnen Probenahmestel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- len immer nur in Abstimmung mit den zustéandigen
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Gemeinden festgelegt werden.
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Passivsammler werden in der Regel an vorhande-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- nen Befestigungsméglichkeiten (z.B. Laternen oder
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Stral3enschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, schutzgehause der Sammler an Ausleger ange-
Anforderungen der Bauleitplanung bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der StralRe aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zuganglichkeit und
Sicherheit zu beachten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.45.6 Wiesbaden - Ringkirche

5.4.5.6.1 Beschreibung

Der Messcontainer steht auf dem Mittelstreifen der RheinstraRe, die als Allee ausgefiihrt ist und die
Haupttraverse in Ost-West-Richtung durch den Innenstadtbereich von Wiesbaden darstellt. Die Station
steht im Kreuzungsbereich mit dem Kaiser-Friedrich-Ring /B54, der in Nord-Sud-Richtung verlauft, und
gegeniber der Ringkirche. Auch der Kaiser-Friedrich-Ring ist als gro3ziigig angelegte Allee ausgefiuihrt
und tragt eine Hauptlast des innerstadtischen Verkehrs in Nord-Sid-Richtung. Beide Stral’en weisen in
diesem Bereich je drei Spuren pro Fahrtrichtung auf und sind auf den Mittelstreifen mit Platanen be-
pflanzt. Entlang beider Stral’en besteht mehrstdckige Wohnbebauung die relativ dicht bzw. ununterbro-
chen ist. Durch die grof3ziigigen Mittelstreifen ist der Abstand zwischen der gegentiberliegenden Bebau-
ung der beiden StraRBenseiten relativ groR (etwa 40 m). Der StralRenschluchtcharakter ist aufgrund des-
sen abgeschwacht. Weitere grof3e Stral3en in der Umgebung sind die Schwalbacher Stral3e beginnend
etwa 500 m dstlich sowie die Schiersteiner Stral3e, beginnend etwa 350 m sudlich. Wird im Rahmen der
monatlichen Wartung festgestellt, dass das Laub des direkt neben dem Messcontainer befindlichen
Baums weniger als einen Meter an die Einlasse ragt, wird das Griinflachenamt gebeten, die Aste zuriick-
zuschneiden.

Abweichungen von den Kriterien des Anhangs 3 der 39. BImSchV

Die Station halt einen Mindestabstand von 25 m zur nédchsten verkehrsreichen Kreuzung (Kaiser-
Friedrich- Ring) nicht ein.

Die Luftmessstation wurde bereits 1991 eingerichtet, lange bevor Anforderungen durch die maf3gebliche
europaische Luftqualitatsgesetzgebung formuliert wurden. Um die Kontinuitat der Messreihe zu erhalten
und die langfristige Entwicklung der Luftqualitéat beurteilen zu kdénnen, wurde die Station nicht verlegt,
auch wenn die Standortkriterien an diesem Ort nicht vollstandig eingehalten werden kénnen. Zuséatzlich
zu diesem Standort wurde aber die Luftmessstation in der Schiersteiner Stral3e eingerichtet, die alle
Standortkriterien erfillt. Die Ergebnisse (insbesondere die Jahresmittelwerte) an beide Standorten fallen
sehr ahnlich aus. Dies bestatigt, dass auch die Station an der Ringkirche als charakteristisch fir die ver-
kehrsnahe Belastungssituation in Wiesbaden angesehen werden kann. Gegenuber der Messstelle an der
Schiersteiner Strafl3e erlaubt die Messreihe an der Ringkirche zusatzlich die Beurteilung der langfristigen
Entwicklung der Luftqualitét.

Die besondere Lagesituation der Station Ringkirche wird im Rahmen der Luftreinhalteplanung beriick-
sichtigt.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 41.000 Kfz/Tag
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Stationscode DEHE112
Allgemeine Informationen
Langname Wiesbaden Ringkirche
Koordinaten 50,077191°N, 8,230316°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Container
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 3,4 m fiir
mentiert? Gase und konnte vor Ort bestatigt werden.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 3 m.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Kann anhand von der Bilddokumentation nachvoll-
zum Rand von Kreuzungen dokumen- zogen werden und wurde vor Ort bestatigt.
tiert? Die Anforderung der 39.BImSchV ist nicht erfiillt.
Laut Dokumentation konnte allerdings mittels mikro-
skaliger Simulation (MISKAM) gezeigt werden, dass
Anforderung: mind. 25 m der Standort far représentaﬁve .Mess.ungen im Stra-
Renabschnitt des Kaiser-Friedrich-Rings (>100 m
nein Lange) geeignet ist (siehe Kapitel 4).
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 18 m ge-
zum nachstgelegenen Gebaude doku- messen von der Containerkante sowie 15 m bis zum
mentiert? Gebaudevorsprung gemaf BemalRungsplan. Vor Ort
wurden 16,2 m bis zum Vorsprung des nachsten
Anforderung: mind. 0,5 m Gebaude_s gemessen. Die angegebenen Werte sind
nachvollziehbar.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 3,0 m fir
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Gase. Kann anhand von der Bilddokumentation
) nachvollzogen werden und wurde vor Ort bestétigt.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ashand dr Bddckumentaton st u rkenner,
eintrachtigt ist? dgss der Me§se|nla§s in einem Umkreis von 270 _
) ) i nicht beeintrachtigt ist. Der Sachverhalt konnte bei
Anforderung: keine Beeintrachtigung des der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
Luftstroms um den Messeinlass in einem _ Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Bogen von 270° ja
Anhand der Bilddokumentation ist nicht zu erkennen
wie weit die nahestehenden Baume vom Messsort
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- entfernt sind. GeméaR Beschreibung in der Doku-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- mentation wird ausgeschlossen, dass die Krone na-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand her als 1 m an die Messeinlasse heranragt, sodass
zu den Hindernissen dokumentiert? eine Beeinflussung des Luftstroms ausgeschlossen
werden kann.
Laut Dokumentation befindet sich in 1,6m ein gro-
Res Verkehrsschild, sowie in 1,9m entfernt der
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse nachste Ast des nahegelegenen Baumes. Es ist da-
vorhanden sein, die den Luftstrom in der von auszugehen, dass durch das Schild keine Be-
Néhe der Probenahmeeinrichtung Beein- eintrachtigung des Luftstroms vorliegt. Der Sachver-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- halt konnte bei der Ortsbesichtigung bestéatigt wer-
ter von Hindernissen entfernt sein den.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-
der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
wird? den, da die Abluft an den Messcontainern am Con-
. . o . tainerboden nach auf3en geleitet wird. Dies konnte
QQIIOI(/?:;:Qigr].IaF)Sesri\S{\t/IZeg\e/;erll’:zlit(;:ner A bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden. Die An-
ja forderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Die Dokumentation nennt Wohnbebauung im Um-
: o feld des Messcontainers.
:ﬁtndgzmusTeern’\t:;:teobibiz Emissionsquellen Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
grot: hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind. Dies
Anforderung: In nédchster Nahe diirfen sich konnte bei der Ortsbhesichtigung bestatigt werden.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
riacksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
Anforderung: folgende Faktoren kénnen grUndeten Standortkriterien auch die konk__reten, .
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel- praktlschen Voraussetzungen vor Ort ber_ucksmhtlgt.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- A§pel_<te wir Stromverso_rgung, _Datenar_1b|ndun_g, Zu-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit ganglichkeit, Verkehr§5|cherh_elt u_nd Sl_cherhelt des
der Messstation in der Umgebung, Sicher- War_t.ungspe‘r_sonals kdnnen nicht ignoriert Werden_.
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Zusatzllch konr)en Probenghmestellen immer nurin
L Abstimmung mit den zusténdigen Gemeinden fest-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe go_a_legt werden. . .
Anforderungen der Bauleitplanung ’ Far StraBenabschnltte_z in dgnen mehr__alsf eine Kom-
ponente gemessen wird, wird nach Maglichkeit ein
gemeinsamer Standort gewahlt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Es wird dokumentiert, dass die Lage des Messcon-
tainers nicht den Anforderungen der 39. BimSchV
Anforderung: Abweichungen von den Krite- entspricht, aufgrund des geringen Abstandes zur
rien sind umfassend zu dokumentieren ja Kreuzung.
Fazit
Die Station erflllt die Anforderungen der
39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C nicht, da
der Abstand zur nachsten Kreuzung bei <25 m
liegt. Diese Abweichung wird mit der Stations-
historie begriindet. Die Abweichung, dass der
Abstand zur nachsten Kreuzung unterschritten
Erfullt die Station anhand der Doku- wird, ist nachvollziehbar dokumentiert. Nach
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Angaben des HLNUG wird diese Sondersitua-
SchV Anlage 3 Buchstabe C? tion im Kreuzungsbereich in der Luftreinhalte-
planung bertcksichtigt.
Es ist dennoch plausibel dokumentiert, dass
die Station reprasentativ fir einen mindestens
100 m langen StralRenabschnitt ist (siehe Kapi-
tel 4.5). Insgesamt wird die Station im Sinne
Nein der 39. BImSchV als geeignet betrachtet.
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfilllt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.
Weitere Anmerkungen
Empfehlungen
Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Bemerkungen Werte (Messhohe, Abstande Gebe_iude, Fahrbahn, Hindernis—
se) wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquel-
len als Stra3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.45.7 Wiesbaden — Schiersteiner StralRe

5.4.5.7.1 Beschreibung

Der Messcontainer steht auf dem Gehweg der nordwestlichen Seite der Schiersteiner StralRe/B 262 in
Fahrtrichtung Stdwest (stadtauswarts). Die Schiersteiner Strae hat an dieser Stelle je drei Fahrspuren
pro Fahrtrichtung (stadteinwarts und —auswarts), wovon jeweils die &ufRere eine kombinierte Bus- und
Taxispur von ca. 3,5 m Breite ist. Die nachsten Bushaltestellen sind Gber 100 m entfernt. Die Fahrtrich-
tungen sind baulich voneinander durch einen schmalen Mittelstreifen getrennt. Das Umfeld ist von mehr-
stockiger Wohnbebauung gepragt, welche entlang der Straf3e regelmaRig durch Einmindungen kleinerer
Stral3en unterbrochen wird. Der Stral3enschluchtcharakter ist ausgepragt. Direkt neben der Messstation
befindet sich ein offener Torbogen als ca. 16 m lange Einfahrt auf den Hinterhof. Diese Unterbrechung in
der Hauserfront wird jedoch als zu klein angesehen, um zu einer zusatzlichen, relevanten Beliftung im
Bereich der Messstation zu fiihren.

Zu beiden Seiten der Schiersteiner Stral3e schlielRen sich reine Wohngebiete an. Die nachsten grof3eren
Stral3en sind der Kaiser-Friedrich-Ring/B 54 in norddstlicher Richtung, etwa 300 m entfernt, und der Kon-
rad-Adenauer-Ring, etwa 180 m entfernt, in stidwestlicher Richtung. In nordéstlicher Richtung kreuzt in
etwa 90 m Entfernung die Niederwaldstra3e. Dort befindet sich auch eine FuRgangerampel, die aber zu
keiner wesentlichen Anderung des Verkehrsflusses auf der Schiersteiner StralRe beitragt. Die Schierstei-
ner Strale mindet in sudlicher Richtung in ca. 2,5 km Entfernung in das ,Schiersteiner Kreuz“ (A 643/A
66).

Industrie- und Gewerbeeinfluss spielen gegeniber dem Verkehr keinen erkennbaren Einfluss.
Geschatztes Verkehrsaufkommen: 28.500 Kfz/Tag

5.45.7.2 Priftabelle

Stationscode DEHEO37
Allgemeine Informationen
Langname Wiesbaden Schiersteiner Stral3e
Koordinaten 50,072119°N, 8,228865°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Container

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die H6he des Messeinlasses doku-

Betragt gemaf Standortdokumentation 3,3 m fir

mentiert? Gase und konnte vor Ort bestatigt werden.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 200 m.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Kann anhand von Luftbildern und der Beschreibung

zum Rand von Kreuzungen dokumen- in der Dokumentation nachvollzogen werden. Wurde

tiert? vor Ort aufgrund der grof3en Entfernung nicht tber-
prift. Es zeigte sich dass auch durch die Ampelan-
lage ca. 85 m sidwestlich ein Riickstau entsteht,
welcher sich wahrend der Besichtigung bis maximal

Anforderung: mind. 25 m zur Messstelle zurlickstaute und damit als typisch
fur den StraBenabschnitt angesehen werden kann.

ja Die Anforderung der 39.BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum néachstgelegenen Gebaude doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 5 m fur Ga-

mentiert? se und konnte vor Ort bestatigt werden.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 0,7 m bis
zum Fahrbahnrand dokumentiert? zur Bus-/Taxispur und konnte vor Ort bestatigt wer-
den.
Laut Dokumentation hat die Bus-/Taxispur eine Brei-
Anforderung: max. 10 m te von ca. 3,5 m, vor Ort wurden 3,3 m gemessen.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist in jedem Fall
ja erfullt.
Ashand e Bicokumentaton s u rennen,
eintrachtigt ist? dgss der .Me§se|.nla.s.s in einem Umkreis von 270 .
: — — nicht beeintréachtigt ist. Der Sachverhalt konnte bei
Anforderung: keine Beeintrachtigung des der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
Luftstroms um den Messeinlass in einem _ Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dzulzee vprhanden S'nd’. die den Luft- dass im Umkreis des Messcontainers die Bauflucht-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand linie das nachste relevante Hindernis ist, weitere
zu den Hindernissen dokumentiert? Hindernisse sind nicht erkennbar. Der Sachverhalt
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt GemalR Standortdokumentation wird der Wiederein-
der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
wird? den, da die Abluft an den Messcontainern am Con-
. . s . tainerboden nach aul3en geleitet wird. Dies konnte
Qgioﬁeesrgg%k?sesri\s/\thzel??/reerlrgte”it(;edr?r AU bei der Ortsbesichtigung bestéatigt werden. Die An-
ja forderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung im Um-
: . feld des Messcontainers.
ilztndéi:liwusrtneernlillgt:teob s Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
gibt? - o .
hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind. Dies
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich konnte bei der Ortsbesichtigung bestatigt werden.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
Anforderung: folgende Faktoren kénnen praktischen Voraussetzungen vor Ort berticksichtigt.
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel- Aspekte wir Stromversorgung, Datenanbindung, Zu-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- ganglichkeit, Verkehrssicherheit und Sicherheit des
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Wartungspersonals kdnnen nicht ignoriert werden.
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Zusétzlich kénnen Probenahmestellen immer nur in
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Abstimmung mit den zustandigen Gemeinden fest-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der gelegt werden.
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, Fir StralRenabschnitte in denen mehr als eine Kom-
Anforderungen der Bauleitplanung ponente gemessen wird, wird nach Mdglichkeit ein
gemeinsamer Standort gewahilt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Nicht notwen-
dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
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- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Der Einfluss des direkt angrenzenden Einfahrtsbereichs sollte
thematisiert werden.

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquel-
len als StraRenverkehr wurden nicht festgestellt.

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.45.8 Offenbach — Mainstrafle 133

5.4.5.8.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich in der Mainstral3e an einem Laternenpfahl vor einem Wohngebaude mit der
Hausnummer 133. Diese StralRenseite weist eine geschlossene Bebauung mit meistens fiinfstdéckigen
Gebauden auf. Die gegenuberliegende Strafl3enseite ist unbebaut und weist eine Baumreihe und einen
Grinstreifen auf, an den sich direkt der Fluss Main anschlief3t. Dies sorgt auf der der Messstelle gegen-
Uberliegenden StralRenseite fir eine bessere Durchliiftung. Ein typischer Straf3enschluchtcharakter liegt
damit nicht vor.

Charakteristisch sind die mehrstdckigen Wohngebaude in direkter Nachbarschaft zur Straf3e und zu dem
Messpunkt und die hohe Verkehrsbelastung. Im Norden, in ungefahr 55 m Entfernung zum Messpunkt,
befindet sich der Fluss Main. Die nachste verkehrsreiche Kreuzung befindet sich in ca. 90 m Entfernung
Ostlich der Messstelle (Arthur-Zitscher-Straf3e). In ca. 70 m Entfernung westlich zur Messstelle miindet
die AustralRe in die Mainstral3e. Dort befindet sich auch eine Fuligangerampel, die aber nur Anlass bezo-
gen geschaltet wird und zu keiner wesentlichen Anderung des Verkehrsflusses auf der MainstralRe bei-
tragt.

Die erfasste Stral3e stellt die optimale Verbindung von der Autobahn A 661 im Westen zur Bundesstralde
B 43 im Osten dar und ist auch deshalb stark frequentiert. Es handelt sich um eine vierspurige Stral3e mit
zwei Spuren in jede Richtung. Die Messstelle liegt am ndérdlichen Rand der Stadt Offenbach, zwischen
den beiden genannten Hauptverkehrsadern. Die Autobahn A 661 ist circa 2,5 km, der Anschluss zur
BundesstralRe B 43 circa 900 m entfernt (jeweils Luftlinie). Stdlich der Messstelle schlieBen sich Wohn-
gebiete an.

Ungefahr 370 m in ostlicher Richtung beginnt das Betriebsgeldnde der Energieversorgung Offenbach AG.
Das Betriebsgelande beinhaltet auch ein Pellet-Werk. In nérdlicher bis nordwestlicher Richtung (Osthafen
/ Frankfurt-Fechenheim) befindet sich ein ausgedehntes Gebiet in dem zahlreiche Industrie- und Gewer-
bebetriebe angesiedelt sind (zwischen circa 1 — 2,5 km entfernt).

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 25.300 Kfz/Tag

5.45.8.2 Priftabelle

Stationscode DEHE104
Allgemeine Informationen
Langname Offenbach MainstralZe 133
Koordinaten 50,107078°N, 8,772779°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die H6he des Messeinlasses doku-

mentiert? _ ) Betragt gemaR Standortdokumentation 3,5 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 90 m.
tiert? Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-

den.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 3 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
— deFr ﬁbstr;nd d%r (I;’rﬁbenahmes;telle Betragt gemaR Standortdokumentation 1,0 m.
zumi Fanrbannrand dokumentient Die Anforderung der 39. BImSchV ist dennoch er-
Anforderung: max. 10 m ja fallt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist. _
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BlmSChV Ist erfu”t
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,

dass im Umkreis des Passivsammlers die Bauflucht-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse linie das nachste relevante Hindernis ist, weitere
vorhanden sein, die den Luftstrom in der Hindernisse sind nicht erkennbar.
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist eine Beeintrachtigung des Luftstroms
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- durch Hindernisse nicht zu erwarten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Die Dokumen_tation nennt Wohnbebauung im Um-

in nachster Nahe gibt? feld des Passwsammlers. o

: Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-

hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kdnnen anhand der Bilddokumentation

ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden. Dennoch sollte der Ein-
fluss des direkt angrenzenden Einfahrtsbereichs
thematisiert werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berticksichtigt.

Anforderung: folgende Faktoren kénnen Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und

ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel- Sicherheit des Wartungspersonals kénnen nicht ig-

len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- noriert werden. Zusatzlich kénnen Probenahmestel-

sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit len immer nur in Abstimmung mit den zustandigen

der Messstation in der Umgebung, Sicher- Gemeinden festgelegt werden.

heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- Passivsammler werden in der Regel an vorhande-

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der nen Befestigungsméglichkeiten (z.B. Laternen oder

Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, StralRenschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-

Anforderungen der Bauleitplanung schutzgeh&ause der Sammler an Ausleger ange-
bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der Stra8e aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zuganglichkeit und
Sicherheit zu beachten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Nicht notwen-
dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfillt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D
Weitere Anmerkungen
E Den Einfluss des Einfahrtsbereich auf die Messwerte doku-
mpfehlungen :
mentieren.
Bemerkungen
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5.45.9 Offenbach — Untere Grenzstralle 61

5.4.5.9.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich in der Unteren Grenzstral3e an einem Laternenpfahl vor einem Wohngeb&u-
de mit der Hausnummer 61 genau gegeniiber der Luftmessstation Offenbach-Untere GrenzstraBe. Zur
weitergehenden Untersuchung der Luftqualitat an diesem Standort wurde die Luftmessstation 2013 auf-
gebaut. Aus organisatorischen Grinden musste sie auf der gegenuberliegenden Stral3enseite platziert
werden. Die StralRenseite mit dem Passivsammler weist eine recht geschlossene Bebauung mit meistens
dreistdockigen Gebéauden auf. Die gegeniberliegende Stral3enseite ist geringfligig offener aufgebaut, was
fur eine tendenziell bessere Durchliiftung sorgen kann.

Hauptsachlich stehen mehrstéckige Wohngebaude in der Nahe des Messpunktes an. Im Siden, unge-
fahr 170 m vom Messpunkt entfernt, befindet sich eine Tankstelle. Im Norden, im Abstand von ungefahr
140 m zum Messpunkt, befindet sich der Bahnhof Offenbach (Main) Ost. Die Schienen verlaufen tber ei-
ne Briicke, also Uber der StralRe. Die nachste gro3ere, verkehrsreiche Kreuzung befindet sich in ungeféahr

220 m in sudlicher Richtung (Kreuzung Bieberer Stral3e). In nordlicher Richtung, in ungefahr 100 m Ent-
fernung, befindet sich eine kleinere Kreuzung, die jedoch keine entscheidende verkehrséndernde Bedeu-
tung hat. Die Untere Grenzstral3e/B 43, die in etwa nord-sudlicher Richtung verlauft, ist die Hauptemissi-
onsquelle in unmittelbarer Nahe. Es handelt sich um eine vierspurige Stral3e (zwei Spuren in jede Rich-
tung) plus jeweils ein Parkstreifen in beide Richtungen.

Ungefahr 490 m in noérdlicher Richtung beginnt das Betriebsgelande der Energieversorgung Offenbach
AG. Das Betriebsgelande beinhaltet auch ein Pellet Werk. Weiter in ndrdlicher bis nordwestlicher Rich-
tung sind weitere Industrie- und Gewerbebetriebe angesiedelt. Kleinere Gewerbe- und Handwerksbetrie-
be sind in der Umgebung zu finden.

Die StralRe stellt die Hauptverbindung zu den Autobahnen A 661 im Westen (Luftlinie circa 3,1 km) und A
3 im Suden (Luftlinie circa 3,6 km) dar. Des Weiteren stellt die StraRe eine wichtige Verbindung fir den
Verkehr Richtung Nordosten (Mihlheimer StraRe/B 43) und Richtung Sldwesten (Bieberer Stral3e/B 448)
dar.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 28.100 Kfz/Tag

5.45.9.2 Priftabelle

Stationscode DEHE102
Allgemeine Informationen
Langname Offenbach Untere Grenzstral3e 61
Koordinaten 50,101443°N, 8,784665°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 3,1 m fiir
mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert?

Anforderung: mind. 25 m

Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 242 m.
Kann anhand von Luftbildern und der Beschreibung
in der Dokumentation nachvollzogen werden.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 2 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 4 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand dass im Umkreis des Passivsammlers die Bauflucht-
zu den Hindernissen dokumentiert? linie das néchste relevante Hindernis ist, weitere
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse Hindernisse sind nicht erkennbar.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Die Dokumen_tation nennt Wohnbebauung im Um-
in néchster Nahe gibt? feld des Passwsammlers. o
Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fur versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berucksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
Sicherheit des Wartungspersonals kdnnen nicht ig-
noriert werden. Zusatzlich kdnnen Probenahmestel-
len immer nur in Abstimmung mit den zustandigen
Gemeinden festgelegt werden.

Passivsammler werden in der Regel an vorhande-
nen Befestigungsmaglichkeiten (z.B. Laternen oder
StralRenschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-
schutzgehduse der Sammler an Ausleger ange-
bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der Stral3e aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zuganglichkeit und
Sicherheit zu beachten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Nicht notwen-
dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfiullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Widersprichliche Angaben: bei den Messstellendetails wird
eine Entfernung von ca. 242 m zur nachsten verkehrsreichen
Empfehlungen Kreuzung genannt, in der Beschreibung 220 m.

Ggf. erganzen, warum hier nicht wie tblich die Anbringung
mittels Halte- bzw. Abstandstab erfolgt ist.

Bemerkungen
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5.4.5.10 Frankfurt — Friedberger Landstralle

5.4.5.10.1 Beschreibung

Der Messcontainer steht in einer Parkbucht des Gehwegs auf der dstlichen Seite der in Nord-Sid-
Richtung verlaufenden Friedberger Landstral3e/B 3. Die Friedberger Landstral3e hat an dieser Stelle zwei
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, auf den mittleren beiden féhrt zusatzlich eine StraBenbahn (néchste Hal-
testelle etwa 80 m entfernt). Entlang der Stral3e besteht im Wesentlichen beiderseits eine geschlossene
Bebauung mit mehrstéckigen Wohnhéausern (in der Regel vier Geschosshéhen), haufig mit Gewerbebe-
trieben (Einkaufsladen, Dienstleistungsgewerbe, Restaurants) im Erdgeschoss. Der Stral3enschluchtcha-
rakter ist deutlich ausgepréagt. Die geschlossene Bebauungssituation wird lediglich unterbrochen durch
kleinere einmiindende StralRen im Abstand von ca. 70 m sowie durch vereinzelte Hofeinfahrten. Die
nachstgelegene verkehrsreiche Kreuzung liegt ca. 120 m in sudlicher Richtung (Friedberger Platz). Etwa
70 m in ndrdlicher Richtung befindet sich eine FuRgangerampel, die aber nur Anlass bezogen geschaltet
wird und zu keiner wesentlichen Anderung des Verkehrsflusses auf der Friedberger LandstraRe beitréagt.
Die nachstgelegenen groReren Stral’en sind die Rothschildallee/B 8, etwa 400 m norddstlich sowie die
Eckenheimer Landstral3e, etwa 370 m westlich (jeweils Luftlinie). Die Friedberger Landstral3e ist einer
von mehreren mehr oder weniger sternférmig verlaufenden wesentlichen Verkehrswege, vom Innen-
stadtbereich in nordliche Richtungen (im Wesentlichen: Eschersheimer LandstralR3e, Eckenheimer Land-
stral3e, Friedberger LandstralRe, Wittelsbacher Allee). Der Bereich rund um die Messstelle ist im Wesent-
lichen Wohngebiet, kleinere Gewerbe- und Handwerksbetriebe sind vorhanden. Grol3e industrielle Anla-
gen gibt es im n&heren Umfeld nicht, der Industriepark Hochst z.B. ist ca. 12 km entfernt (in WSW!licher
Richtung). Die nachstgelegenen Autobahnen befinden sich in ca. 2 km in norddstlicher bzw. 3 km in
WNW icher Richtung (A 661 bzw. A 66).

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 33.000 Kfz/Tag

5.4.5.10.2 Pruftabelle

Stationscode DEHE 041
Allgemeine Informationen
Langname Frankfurt Friedberger LandstralRe
Koordinaten 50,124589°N, 8,691911°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Container

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

; Betragt gemaf Standortdokumentation 3,3 m fur
mentiert?

Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 120 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Kann anhand von Luftbildern und der Beschreibung
tiert? in der Dokumentation nachvollzogen werden. Die
Anforderung: mind. 25 m ja Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Geb&aude doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 4 m fir Ga-
mentiert? se.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 3 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist. .
Luﬂstroms um den Messein'ass in einem Die AnfOI’del’ung der 39. BlmSChV Ist erfu”t
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der.Abstand Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
zu den Hindernissen dokumentiert? dass sich zu beiden Seiten des Messcontainers
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse B&aume befinden. Anhand der Bilddokumentation ist
vorhanden sein, die den Luftstrom in der jedoch zu erahnen, dass der Abstand gro3 genug ist
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- und damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- erwarten ist.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt GemanR Standortdokumentation wird der Wiederein-
der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
wird? _ - _ den, da die Abluft an den Messcontainern am Con-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tainerboden nach auRen geleitet wird. Die Anforde-
den Messeinlass ist zu vermeiden ja rung der 39. BImSchV ist erfillt.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung und Ge-
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Kvﬁngsi%it{;?r?:r;m Erdgeschoss im Umfeld des
in nachster Nahe gibt? . L
9 Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
Anforderuna: folaende Faktoren kénnen grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
ebenfalls bgr.[]ck%ichti t werden: Stérauel- praktischen Voraussetzungen vor Ort berucksichtigt.
len. Sicherheit. Zu ang lichkeit .Stromc\}/er- Aspekte wir Stromversorgung, Datenanbindung, Zu-
sorl ung und T,elefgnlegi]tun en’Sichtbarkeit ganglichkeit, Verkehrssicherheit und Sicherheit des
dergMegststation in der Umg eb’un Sicher- Wartungspersonals kdnnen nicht ignoriert werden.
heit der Offentlichkeit und ges Begt,riebs or- Zusatzlich kdnnen Probenahmestellen immer nur in
L P Abstimmung mit den zustandigen Gemeinden fest-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe gelegt werden. L :
Anforderunaen der Bauleit Iar; N ’ Fir StralRenabschnitte in denen mehr als eine Kom-
ung ulertplanung ponente gemessen wird, wird nach Mdglichkeit ein
gemeinsamer Standort gewahilt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Nicht notwen-
dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der 39.
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstande zu den beiden ndchsten Baumen angeben

Bemerkungen
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5.4.5.11 Limburg — Schiede Il

5.4.5.11.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich auf der dstlichen Stralenseite, an einem Laternenpfahl vor dem Geb&ude
mit der Hausnummer 41, in der Nahe einer Parkplatzeinfahrt. Die StralRenseite weist im Bereich der
Messstelle eine recht geschlossene Bebauung auf, mit Gberwiegend zwei- bis dreistdckigen Gebauden.
An der Stelle der Parkplatzeinfahrt direkt neben der Messstelle ist die Hauserfront zwar fiir ca. 3 m unter-
brochen, jedoch befinden sich direkt im Hinterhof weitere mehrstockige Gebaude, so dass aufgrund der
Einfahrt keine zusatzliche relevante Bellftung im Bereich des Messpunktes zu erwarten ist. Auf der ge-
geniberliegenden StralBenseite ist die Bebauung etwas offener gestaltet, was fir die Durchliftung gene-
rell glinstiger ist.

Hauptsachlich sind mehrstockige Wohngebaude vorzufinden, jedoch auch kleinere und groRere Gewer-
be-und Dienstleistungsbetriebe (Sparkasse) in der Nahe des Messpunktes. Die nachste groRRere, ver-
kehrsreiche Kreuzung (Diezer StralRe/B 54) befindet sich etwa 62 m in stdlicher Richtung. Die Schiede/B
8, die in diesem Bereich in nordsudlicher Richtung verlauft, ist die Hauptemissionsquelle in unmittelbarer
Néahe. Es handelt sich um eine finfspurige Straf3e in beide Richtungen.

Der Messpunkt musste auf Bitten des Griunflachenamts der Stadt Limburg im Oktober 2017 von einem
Baum entfernt werden und wurde daraufhin an dem 5 m entfernten Laternenpfahl angebracht. Eine gra-
vierende Anderung der erfassten Immissionsbelastung war dadurch nicht zu beobachten. GroRe Indust-
riegebiete befinden sich nicht im Bereich des Messpunktes. Etwa 400 m sidlich liegt der Bahnhof von
Limburg; in der direkten Nachbarschaft befindet sich ein ausgedehntes Einkaufszentrum. Die Stral3e stellt
die Hauptverbindung zur Autobahn A 3 in norddstlicher Richtung (Luftlinie circa 1,5 km), sowie zu den
BundesstralRen B 54 (durchquert Limburg von Nordosten nach Siidwesten) und der Bundesstral3e B 417
(sowohl in stdéstlicher als auch in sidwestlicher Richtung) dar.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 32.000 Kfz/Tag

5.45.11.2 Pruftabelle

Stationscode DEHE100
Allgemeine Informationen
Langname Limburg Schiede |l
Koordinaten 50,387586°N, 8,059130°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m, ob
mentiert? sich durch Versetzen des Passivsammlers im Okto-
ber 2017 die Messhdhe geandert hat, entzieht sich
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. der Kenntnis des Gutachters.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? Betragt gemafl Standortdokumentation ca. 62 m.

Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
den.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Anforderung: mind. 0,5 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 0,7 m. (Bis
September 2017 befand sich der Passivsammler
noch an einem Baum und hatte damit einen gréR3e-
ren Abstand zum Gebaude von 5 m)

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 5 m. (Bis
zum Fahrbahnrand dokumentiert? September 2017 befand sich der Passivsammler
noch an einem Baum und hatte damit einen geringe-
Anforderung: max. 10 m ren Abstand zur Straf3e von 1 m)
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erflllt.
A dor Biddokumertaion s rennen.
eintrachtigt ist? dass der _Me§se|nla_ss in einem Umkreis von 270
; o nicht beeintrachtigt ist (weder vor September 2017
Anforderung: keine Beeintrachtigung des noch danach).
Luftstroms um den Messeinlass in einem . Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja
Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass im Umkreis des Passivsammlers die Bauflucht-
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- linie das nachste relevante Hindernis (ab Oktober
dernisse vorhanden sind, die den Luft- 2017) ist, weitere Hindernisse sind nicht erkennbar.
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Bis Semptember 2017 war der Baum an dem der
zu den Hindernissen dokumentiert? Passivsammler befestigt war das nachste Hindernis,
anhand der Bilddokumentation ist jedoch zu erken-
nen, dass die Baumkrone sich einige Meter ober-
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse halb des Passivsammlers befindet (sofern dieser in
vorhanden sein, die den Luftstrom in der maximal 4 m Héhe angebracht war) und damit ist
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- eine Beeintrachtigung des Luftstroms durch Hinder-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- nisse nicht zu erwarten ist.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung, sowie
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Kleinere und groRere Gewerbe- und Dienstleis-
in nachster Nahe gibt? tungsbetrlebe_lm Umfeld deg Pgsswsammlers.
Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ausgeschlossen werden. Dennoch sollte der Ein-
fluss des direkt angrenzenden Einfahrtsbereichs
thematisiert werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berucksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
Sicherheit des Wartungspersonals kénnen nicht ig-
noriert werden. Zusatzlich kénnen Probenahmestel-
len immer nur in Abstimmung mit den zustandigen
Gemeinden festgelegt werden.

Passivsammler werden in der Regel an vorhande-
nen Befestigungsmoglichkeiten (z.B. Laternen oder
StralRenschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-
schutzgehduse der Sammler an Ausleger ange-
bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der StralRe aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zuganglichkeit und
Sicherheit zu beachten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinIand® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
Seite 154 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt? Nicht notwen-
dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfullt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D
Weitere Anmerkungen
Empfehlungen
Bemerkungen
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5.4.5.12 Limburg — Schiede (Luftmessstation)

5.4.5.12.1 Beschreibung

Der Messcontainer steht auf dem Gehweg der norddstlichen StraBenseite der Schiede/B 8 in Fahrtrich-
tung zur A 3, AS Limburg-Nord. Die Straf3e hat an dieser Stelle zwei (stadtauswérts, Richtung SO) bzw.
drei (stadteinwarts, Richtung NW) Fahrstreifen pro Fahrtrichtung. Die Bebauung in der Umgebung ist re-
lativ geschlossen, der Abstand zur Straf3e aber ungleichmaflig, aufgrund der nicht parallelen Orientierung
des anstehenden groRBen Gebaudes (Parkhaus/Kaufhaus). Die Station steht direkt vor dem Parkhaus ei-
nes Einkaufszentrums. Auf der gegeniiberliegenden Stralenseite stehen mehrstdckige Wohngebéaude,
teilweise mit Gewerbebetrieb (Restaurant) im Erdgeschoss. Der Stral3enschluchtcharakter ist deutlich
ausgepragt. Etwa 150 m sidostlich ist eine Tunnel6ffnung der Stral3e, die ab/bis dort etwa 240 m unterir-
disch verlauft und dabei die Eisenbahnlinie unterquert. Die Schiede/B 8 stellt lokal die dominierende
Emissionsquelle dar. Eine weitere grofRere Stral3e in der Umgebung ist die Diezer Strale/B 54, die die
Schiede/B 8 in etwa 38 m Entfernung kreuzt. Dies stellt auch die nachstgelegene verkehrsreiche Kreu-
zung dar. GroRRe Industriegebiete befinden sich nicht im Bereich des Messpunktes. Die A 3 ist etwa 1,5
km (Luftlinie) entfernt. Der Bahnhof Limburg-Std ist etwa 300 m weit entfernt. In der direkten Nachbar-
schaft zum Bahnhof befindet sich ein ausgedehntes Einkaufszentrum. Die Schiede/B 8 stellt die Haupt-
verbindung zur Autobahn A 3 in norddstlicher Richtung, sowie zu den Bundesstralen B 54 (durchquert
Limburg SW/NO) und B 417 (Richtung SO) dar.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 30.000 Kfz/Tag

5.45.12.2 Priftabelle

Stationscode DEHE131
Allgemeine Informationen
Langname Limburg Schiede (Luftmessstation)
Koordinaten 50,386426°N, 8,059909°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Container

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 3,3 m fur

mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 38 m.

tiert? Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
. den.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 4 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 1 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist. _

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Bogen von 270° ja
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass im Umkreis des Messcontainers die Bauflucht-
linie das nachste relevante Hindernis ist, weitere
Hindernisse sind nicht erkennbar.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt GemaR Standortdokumentation wird der Wiederein-
der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
wird? den, da die Abluft an den Messcontainern am Con-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tainerboden nach auRen geleitet wird. Die Anforde-
den Messeinlass ist zu vermeiden ja rung der 39. BImSchV ist erfullt.

Die Dokumentation nennt Wohnbebauung, kleinere
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Gevyerbebetriebe und ein Parkhaus eine Kaufhau-
in nachster Nahe gibt? sesim Umfelq des Messcontalqers.

Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-

hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Stoérquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
Anforderung: folgende Faktoren kénnen grl’Jn(_jeten Standortkriterien auch die konkrete_n, _
ebenfalls ber.Ucksichtigt werden: Stérquel- praktlsche_n Voraussetzungen vor Ort ber_Uckswhtlgt.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit étromver- A_':_‘,pel_(te i Stromversqrgung, _Datenar_wblndun_g, Zu-
sor’gung und T’elefonleitungen, Sichtbarkeit ganglichkeit, Verkehr;_sncherh_elt u_nd Sl_cherhelt des
der Messstation in der Umgeb’ung Sicher- War.t.ungspe'r.sonals kdénnen nicht ignoriert werden_.
heit der Offentlichkeit und des Bet,riebsper- Zusqtzllch konnen Probenahmestellen immer nur in

o Abstimmung mit den zustandigen Gemeinden fest-

sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe gglegt werden. L .
Anforderungen der Bauleitplaﬁung ! Fur StraBenabschnlttg in d(_enen mehr als_ eine Ko_m-

ponente gemessen wird, wird nach Mdglichkeit ein

gemeinsamer Standort gewahlt.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfillt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm-
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja Die Station erfullt die Anforderungen der 39.
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.5.13 GielRen - Westanlage

5.4.5.13.1 Beschreibung

Der Messcontainer steht auf dem Gehweg auf der norddstlichen Seite der StralRe Westanlage. Die Stra-
Be verlauft in nordwestlicher Richtung und hat an dieser Stelle zwei bzw. drei Fahrstreifen pro Fahrtrich-
tung (3 Richtung NW, 2 Richtung SO). Die Bebauung in der Umgebung ist ungleichmafig in dem Sinne,
dass keine gleichmafige Baufluchtlinie zu finden ist. Teilweise sind Hauser etwas zurlickversetzt. Es
existiert teilweise mehrstockige Wohnbebauung mit Ladenlokalen im Erdgeschoss und anderem Klein-
gewerbe. Gegeniber der Station ist eine Grundschule, die ebenfalls mehrgeschossig ist und einen ge-
schlossenen Riegel darstellt. Ein StraRenschluchtcharakter ist teilweise gegeben, aber nicht sehr ausge-
pragt. Die Westanlage ist Teil des Anlagenrings, der die Kernstadt umgibt und den Hauptteil des Ver-
kehrs tragen soll, der nicht direkt in die Kernstadt will oder soll. Die Westanlage ist auch als Teil der Ost-
West-Verbindung zur B 429 (etwa 1,2 km in westlicher Richtung) bzw. zur A 485 (etwa 3 km in ostlicher
Richtung). GroRRe industrielle Anlagen sind im Umfeld nicht gegeben. Die Westanlage Uberquert die
nordwestlich liegende Eisenbahnlinie in ca. 150 m Entfernung.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 26.900 Kfz/Tag

5.4.5.13.2 Pruftabelle

Stationscode DEHEO61
Allgemeine Informationen
Langname Giel3en Westanlage
Koordinaten 50,584108°N, 8,668579°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Container

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 3,4 m fur
mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-

tiert? Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 28 m.

. Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
Anforderung: mind. 25 m ja den. Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku- Betragt geméaR Standortdokumentation 5 m fur Ga-
mentiert? se.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 2 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist. _

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Bogen von 270° ja
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-

Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
dass sich zu beiden Seiten des Messcontainers
Baume befinden. Anhand der Bilddokumentation ist
jedoch zu erahnen, dass der Abstand grof3 genug ist
und damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
erwarten ist.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt GemaR Standortdokumentation wird der Wiederein-
der Abluftin den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
wird? den, da die Abluft an den Messcontainern am Con-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in tainerboden nach auRen geleitet wird. Die Anforde-
den Messeinlass ist zu vermeiden ja rung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung und La-
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen denlokale im Erdgeschpss sowie Kleingewerbe im
in nachster Nahe gibt? Umfeld des Messcontainers.
Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Anforderung: In nachster Nahe dirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
Anforderung: folgende Faktoren kénnen grl’Jn(_jeten Standortkriterien auch die konkrete_n, _
ebenfalls ber.Ucksichtigt werden: Stérquel- praktlsche_n Voraussetzungen vor Ort ber_Ucksmhtlgt.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit étromver- Aspel_<te wir Stromversorgung, _Datenanbmdun_g, Zu-
sor,gung und T’elefonleitungen, Sichtbarkeit ganglichkeit, Verkehrssmherh_elt u_nd Sl_cherhelt des
der Messstation in der Umgeb,ung Sicher- Wartun_gspersonals kdnnen nicht ignoriert werden_.
heit der Offentlichkeit und des Bet’riebsper- Zusétzlich kénnen Probenahmestellen immer nur in
L Abstimmung mit den zustandigen Gemeinden fest-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der gelegt werden
Z:lc;grednea;z?;;geg:?é:h}:{;f;ﬁusnzhadsmﬁe’ Fur StralRenabschnitte in denen mehr als eine Kom-
ponente gemessen wird, wird nach Mdglichkeit ein
gemeinsamer Standort gewahilt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Abstande zu den beiden ndchsten Baumen angeben

Bemerkungen
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5.4.5.14 Bensheim - Nibelungenstralie

5.4.5.14.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich auf der sidlichen StralRenseite der Nibelungenstra3e 9 an einem Laternen-
pfahl vor der alten Stadtmauer. Der Sammler ist an einem Ausleger unterhalb eines Verkehrsschilds in
einem Abstand von ca. 0,7 m montiert. Eine Behinderung des Luftstroms bzw. des Transports der Ver-
kehrsimmissionen zur Probenahmestelle ist nicht zu erwarten. Die StralRe weist zu beiden Seiten eine re-
lativ engstehende Bebauung mit teilweise dreistéckigen Wohnh&usern auf. Das unmittelbare Umfeld wird
hauptsachlich durch Wohnhauser dominiert. Vereinzelt sind auch Kleingewerbebetriebe, zum Beispiel ei-
ne Pizzeria westlich der Messstelle, in der Nahe zu finden. Die eng stehende Bebauung der gegentber-
liegenden StralRenseite zur Messstelle wird nur durch die Kalkgasse in unmittelbarer Nahe durchbrochen.
Diese Gasse weist einen starken Anstieg auf. Die Hauser auf der Slidseite liegen aufgrund der Topogra-
phie hoher. Aufgrund der Topographie und der baulichen Situation in unmittelbarer Nahe des Messpunk-
tes kann davon ausgegangen werden, dass die hauptsachliche Immissionsbelastung der Nibelungen-
stral3e/B 47 zuzurechnen ist, ein Einfluss der Kalkgasse ist vernachlassigbar. Die Nibelungenstral3e/B 47
weist in dem StraBenabschnitt eine leichte Steigung auf, wobei die Steigung im kleinrdumigen Abschnitt
direkt um die Messstelle flacher ausfallt. Circa 30 m in beide Fahrtrichtungen entfernt verlauft die Stral3e
wiederum mit einer steileren Steigung. Die unmittelbare Umgebung um die Messstelle Iasst sich verein-
facht als ,hiigelig” beschreiben. Nordlich der Messstelle befindet sich ein kleiner Park, dieser ist vom Ort
der Messstelle aus betrachtet allerdings nicht sichtbar. Im Osten befindet sich der Torbogen der alten
Stadtmauer. Erst nach dem Torbogen lockert sich die Bebauung teilweise wieder auf. Grof3e Industriege-
biete befinden sich nicht im Bereich des Messpunktes. Der StralRenabschnitt stellt eine Verbindung zwi-
schen der BundesstralRe B 3 von Norden nach Siiden und der Bundesstral3e B 47, die in diesem Bereich
von Westen nach Osten verlauft, dar. Des Weiteren schlieRen beide Stral3en durch den Verlauf der Bun-
desstral3e B 47 an die Autobahn A 5 im Sudwesten der Messstelle an. Der kiirzeste Abstand zur A 5 be-
tragt ca. 1,6 km (Luftlinie).

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 12.309 Kfz/Tag

5.4.5.14.2 Priftabelle

Stationscode DEHE133
Allgemeine Informationen

Langname Bensheim Nibelungenstralle
Koordinaten 49,682700°N, 8,623062°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert? _ Betragt gemaR Standortdokumentation 2,8 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 100 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen wer-
tiert? den.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Geb&aude doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 0,7 m fur
mentiert? Gase.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Betragt gemaf Standortdokumentation 2 m.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist dennoch er-

Anforderung: max. 10 m ja fallt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der In der Dokumentation wird beschrieben, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Passivsammler an einem Abstandhalter in ca. 0,7 m
eintrachtigt ist? montiert ist, somit ist davon auszugehen, dass der

) L Messeinlass in einem Umkreis von 270 ° nicht be-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des eintrachtigt ist. Dies kann anhand der Abbildung
Luftstroms um den Messeinlass in einem 3.1.4.4 als plausibel erachtet werden. Die Anforde-
Bogen von 270° ja rung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- Gemaf Standortdokumentation befindet sich der
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Passivsammler an einem Ausleger und befindet sich
zu den Hindernissen dokumentiert? in ca. 0,7 m Abstand zum Verkehrsschild, somit ist
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse davon auszugehen, dass der Abstand gro3 genug
vorhanden sein, die den Luftstrom in der ist und damit eine Beeinflussung des Luftstroms
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- verhindert wird. Dies kann anhand der Abbilung
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- 3.1.4.4 als plausibel erachtet werden. Die Anforde-
ter von Hindernissen entfernt sein ja rung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Dokumentation nennt Wohnbebauung und
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen S(Lesinﬁgﬁfg&gﬁg?ﬁ;ﬂgﬂ%|Zirzszeria im Umfeld
in nachster Nahe gibt? Anhand der Bilddokumentation ist davon auszuge-
hen, dass keine Emissionen, welche sich vom Stra-
Anforderung: In néchster Nahe dirfen sich Renverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Bilddokumentation
ricksichtigt wurden? ausgeschlossen werden.
Laut Dokumentation werden neben den fachlich be-
grundeten Standortkriterien auch die konkreten,
praktischen Voraussetzungen vor Ort berticksichtigt.
Aspekte wie Zuganglichkeit, Verkehrssicherheit und
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Sicherheit des Wartungspersonals kénnen nicht ig-
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel- noriert werden. Zusatzlich kénnen Probenahmestel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- len immer nur in Abstimmung mit den zustéandigen
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Gemeinden festgelegt werden.
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Passivsammler werden in der Regel an vorhande-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- nen Befestigungsmaoglichkeiten (z.B. Laternen oder
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der Stral3enschildern) montiert. Haufig wird das Wetter-
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, schutzgehause der Sammler an Ausleger ange-
Anforderungen der Bauleitplanung bracht, um die Lage der Sammler in Bezug auf den
Abstand von der StralRe aber auch von Hindernissen
zu optimieren. Auch an diesen speziellen Probe-
nahmestellen sind die Aspekte Zuganglichkeit und
Sicherheit zu beachten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Anforderung: Abweichungen von den Krite-
rien sind umfassend zu dokumentieren

vorhanden

Nicht notwen-
dig, da keine
Abweichungen
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Fazit

Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm-

Die Station erfiillt die Anforderungen der

SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C

Erfullt die Dokumentation die Vorga-

ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.5.15 Darmstadt HeinrichstralRRe Il

5.4.5.15.1 Beschreibung

Die Messstelle befindet sich auf der siidlichen StraRenseite der HeinrichstralRe an einem Laternenpfahl
zwischen der Hausnummer 5 und der Hausnummer 7. Diese Stralenseite weist im direkten Bereich der
Messstelle eine relativ eng stehende mehrstéckige Wohnbebauung auf. Das Haus Nummer 7 ist etwas
zur Straf3e hin versetzt, das Haus Nummer 5 hingegen weist einen Griinstreifen vor dem eigentlichen
Gebéaude auf, was zumindest vor dem Messpunkt flir eine geringfugig bessere Luftdurchmischung sorgen
konnte. Die Bebauung auf der gegeniberliegenden StralRenseite ist offener gestaltet. Die Unterbrechung
der geschlossenen Hauserfronten sorgt flr eine gewisse Durchliiftung der betrachteten Stral3e.

Die StralRe weil3t nach Osten hin in der Ndhe des Messpunktes eine merkliche Steigung auf. Diese Stei-
gung wird in Richtung Westen und aufR3erhalb des direkten Einflussbereiches der Messstelle wieder fla-
cher.

Die nachste verkehrsreiche Kreuzung befindet sich ungefahr 84 m in westlicher Richtung. Eine kleinere
Kreuzung ist schon in ungefahr 40 m Entfernung 6stlich zu finden. Da es sich bei der Heinrichstral3e in
diesem Bereich um eine Vorfahrtsstral3e handelt, ist eine haufig auftretende Unterbrechung des Verkehrs
an der Stelle eher nicht zu erwarten.

Die StraRRe ist im betrachteten Stral3enabschnitt dreispurig ausgebaut, mit Verkehrsfluss in beide Rich-
tungen. Die StralRe weist in Richtung Osten, also auf der StralRenseite ndher zur Messstelle, allerdings
nur eine Fahrbahn auf, was méglicherweise fir eine hohere Fahrzeugfrequenz in der Nahe der Messstel-
le sorgen konnte, unter der Annahme, dass der Verkehrsfluss in beide Richtungen in etwa gleich grof3 ist.

Grol3e Industriegebiete befinden sich nicht im Bereich des Messpunktes. Auch gro3ere Gewerbegebiete
sind nicht in unmittelbarer Nahe der Messstelle angesiedelt.

Etwas groRBraumiger betrachtet stellt der StralRenabschnitt einen Teil der moglichen Verbindung der Bun-
desstral3e B 3 im Westen der Messstelle (ca. 84 m) zur Bundesstral3e B 449 im Osten der Messstelle (ca.
1,2 km) und somit auch zur Bundesstrafl3e B 26 im Nordosten (ca. 1,3 km Luftlinie) dar.

Diese Messstelle wurde urspriinglich als eine von drei Passivsammlermessstellen auf Wunsch der Stadt
Darmstadt aufgebaut. Mit diesen drei Messstellen sollte die Stickstoffdioxidkonzentration auf einem Ab-
schnitt der Heinrichstraf3e von ungefahr 280 Meter erfasst werden. Im Anschluss an diese ersten Mes-
sungen, wurde der Messpunkt mit der hdchsten Immissionsbelastung beibehalten, wéhrend die beiden
anderen Messstellen eingestellt wurden.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 24.000 Kfz/Tag
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Stationscode

DEHE138

Allgemeine Informationen

Langname

Darmstadt HeinrichstraRRe Il

Koordinaten

49,865400°N, 8,648409°0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C Bewertung Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses dokumen-
tiert?
) . - Betragt gemaf Standortdokumentation 3,1 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle zum Betragt gemaf Standortdokumentation ca. 84 m.
Rand von Kreuzungen dokumentiert? Kanc:l anhand von Luftbildern nachvollzogen
werden.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle zum
nachstgelegenen Gebaude dokumentiert?
Anforderung: mind. 0,5 m _ Betragt geman Standortdokumentqtion 1m
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle zum
Fahrbahnrand dokumentiert?
. Betragt gemafl Standortdokumentation 2 m.
ATTIETIER S, H0 ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der Luft-
strom um den Messeinlass nicht beeintrach- . Co
tigt ist? Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
: o C dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Luft- o e
A : nicht beeintrachtigt ist.
stroms um den Messeinlass, bei Probenahme- . . ..
T Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
stellen an der Baufluchtlinie in einem Bogen von
mindestens 270° oder 180° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hinder-
nisse vorhanden sind, die den Luftstrom be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,
einflussen bzw. ist der A’)bstand zu den Hin- dass im Umkreis des Messcontainers die Bau-
dernissen dokumentiert fluchtlinie das néchste relevante Hindernis ist,
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse vor- weitere Hindernisse sind nicht erkennbar.
handen sein, die den Luftstrom in der Nahe der
Probenahmeeinrichtung Beeinflussen, d.h. der Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
Messeinlass soll einige Meter von Hindernissen erwarten.
entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt der Ab-
luft in den Messeinlass vermieden wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in den
Messeinlass ist zu vermeiden

Nicht zutref-
fend!

Passivsammler, keine Abluft vorhanden.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen in
nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Nahe diirfen sich keine
Emissionsquellen befinden

Die Dokumentation nennt Wohnbebauung im
Umfeld des Passivsammlers.

Anhand der Bilddokumentation ist davon auszu-
gehen, dass keine Emissionen, welche sich vom
StralRenverkehr unterscheiden, zu erwarten sind.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

207998_2019_936_21246077A.docx




TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

Seite 164 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren berick-
sichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen ebenfalls
bericksichtigt werden: Stérquellen, Sicherheit,
Zuganglichkeit, Stromversorgung und Telefonlei-
tungen, Sichtbatkeit der Messstation in der Um-
gebung, Sicherheit der Offentlichkeit und des Be-
triebspersonals, Vorteile einer Zusammenlegung
der Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Bilddokumenta-
tion ausgeschlossen werden.

Laut Dokumentation werden neben den fachlich
begriindeten Standortkriterien auch die konkre-
ten, praktischen Voraussetzungen vor Ort be-
ricksichtigt. Aspekte wie Zuganglichkeit, Ver-
kehrssicherheit und Sicherheit des Wartungsper-
sonals kdnnen nicht ignoriert werden. Zusatzlich
kénnen Probenahmestellen immer nur in Ab-
stimmung mit den zustandigen Gemeinden fest-
gelegt werden.

Passivsammler werden in der Regel an vorhan-
denen Befestigungsmdoglichkeiten (z.B. Laternen
oder StraRenschildern) montiert. Haufig wird das
Wetterschutzgehduse der Sammler an Ausleger
angebracht, um die Lage der Sammler in Bezug
auf den Abstand von der Straf3e aber auch von
Hindernissen zu optimieren. Auch an diesen
speziellen Probenahmestellen sind die Aspekte
Zuganglichkeit und Sicherheit zu beachten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen von
den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

Anforderung: Abweichungen von den Kriterien sind um- | dig, da keine
fassend zu dokumentieren Abweichungen
vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Dokumen-
faﬂog i\'g V?]rg?tbg’r; der 39. BImSchV An- Die Station erfillt die Anforderungen der
age sehni ’ Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erflllt die Dokumentation die Vorgaben
der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D? Die Dokumentation erfullt die Anforderun-
Ja gen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Ggf. ergédnzen, warum hier nicht wie tblich die Anbringung
mittels Halte- bzw. Abstandstab erfolgt ist.

Bemerkungen
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5.4.6 Niedersachsen

5.4.6.1 Oldenburg — Heiligengeistwall

5.4.6.1.1 Beschreibung
StralRentyp: Stralenschlucht
Verkehrsdichte: hoch

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 11300 (Stand 2018)

5.4.6.1.2 Pruftabelle

Stationscode

DENI143

Allgemeine Informationen

Langname

Oldenburg, Heiligengeistwall

Koordinaten

53,142836°N, 8,212084°0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C

Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert?

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr.

Betragt ab 2019 1,7 m fur Gase (gemafl Email Mi-
nisterium fur Umwelt, Energie, Bauen und Klima-
schutz am 15.02.19), Bei der Ortsbegehung konnte
der Wert bestétigt werden. In 2017 betrug die Hohe
nur 1,5 m gemaR Standortdokumentation.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert?

Anforderung: mind. 25 m

Betragt gemafl Standortdokumentation 145 m.

Stimmt gemaR Luftbildern mit der Dokumentation
Uberein, gemafl Dokumentation wurde hier die
Ubernéachste Kreuzung angegeben, da es sich bei
der néachstgelegenen Kreuzung (in ca. 60 m Entfer-
nung) um eine FuRgangerampel handelt, welche
vom GAA-HI nicht als verkehrsreiche Kreuzung ein-
gestuft wurde. Bei der Ortsbesichtigung fiel auf,
dass die FuRgéngerampel haufig genutzt wird und
regelmafig den Verkehr aufstaut. Der Abstand zur
FuRRgéngerampel wurde mit 65 m bestimmt. Aber
auch bei Bericksichtigung dieser Ampel ist der Ab-
stand deutlich gréRer als 25 m.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Anforderung: mind. 0,5 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 6,1 m fur
Gase. Wurde bei der Ortsbesichtigung bestatigt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Anforderung: max. 10 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 1,0 m fir
Gase. Bei der Ortsbesichtigung wurde der Wert be-
statigt.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-
eintrachtigt ist?

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270°

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-

nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist. Bei
der Ortshesichtigung konnte dies bestatigt werden.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
Messcontainers die Baufluchtlinie das nachste rele-
vante Hindernis ist, diese befindet sich in einer Ent-
fernung von ca. 6 m.

Laut Dokumentation sind die nachststehenden
Baume mehr als 2 m vom Messeinlass entfernt (Ab-
stand zum Stamm des Baumes). Bei der Ortsbe-
sichtigung wurde der Wert zu 4 m bstimmt. Damit ist
keine Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
den, da die Abluft an den Messcontainern durch den
Containerboden nach auf3en geleitet wird. Die Abluft
von Stickstoffdioxid-Messgeraten wird zudem Uber
einen Aktivkohlefilter nach auRen abgefiihrt. Bei der
Ortsbesichtigung konnte der Sachverhalt bestétigt
werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nédchster N&he durfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
Messcontainers, von denen keine relevanten Emis-
sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
erwarten. Bei der Ortsbesichtigung konnte der
Sachverhalt bestatigt werden.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls bertcksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Bei der Ortsbesichtigung konnte der Sachverhalt
bestéatigt werden.

Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
Besichtigungen zur Festlegung der Probenahme-
stellen zudem weitere Faktoren wie Platzverhaltnis-
se, mogliche Storquellen, Sicherheit, Zuganglichkeit,
Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
derungen der Kommunen bericksichtigt. Die Fest-
legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-
mung mit den jeweiligen Kommunen.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Anforderung: Abweichungen von den Krite-
rien sind umfassend zu dokumentieren

Nicht notwen-
dig, da keine
Abweichungen

vorhanden
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Fazit

Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm-

Die Station erfiillt die Anforderungen der

SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C

Erfullt die Dokumentation die Vorga-

ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Malfstab in den Karten erganzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufligen, Bilddokumentation
durch neue Abbildungen ersetzen

Hinweise

Laut MISKAM-Modellrechnungen der zustandigen Behérde
soll der Jahresgrenzwert fiir NO, dicht an der Fassade in 4 m
Hohe eingehalten werden. Deshalb wurde im Abstand von 0,5
m von der Baufluchtlinie auf 4 m H6he ein NO»-
Passivsammler aufgestellt und in Betrieb genommen, der zu-
kinftig fur die Ermittlung des Jahresmittelwertes anstelle der
kontinuierlichen Messung herangezogen werden soll.

Bemerkungen

Die Station wurde vor Ort besichtigt. Die oben genannten
Werte (Messhohe, Abstande Gebaude, Fahrbahn, Hindernis-
se) wurden durch Messung bestatigt. Andere Emissionsquel-
len als Stral3enverkehr wurden nicht festgestellt.
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5.4.6.2 Hannover — Friedrich-Ebert-Strafl3e

5.4.6.2.1 Beschreibung
StralRentyp: Stralenschlucht
Verkehrsdichte: hoch

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 47100 (Stand 2017)

5.4.6.2.2 Priftabelle

Stationscode

DENI150

Allgemeine Informationen

Langname Hannover, Friedrich-Ebert-Stral3e

Koordinaten 52,347585°N, 9,718975°0

Standortklassifizierung Verkehr

Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? . i Betragt gemaR Standortdokumentation 2,8 m.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaf Standortdokumentation 100 m.

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt gema&n Luftbildern mit der Dokumentation

tiert? tiberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum néchstgelegenen Geb&aude doku-

mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 16 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 0,9 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
— L nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des Pas-

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand sivsammlers die Baufluchtlinie das nachste relevan-

zu den Hindernissen dokumentiert? te Hindernis ist, diese befindet sich in einer Entfer-

nung von 16 m.

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse . . S

vorhanden sein, die den Luftstrom in der E?Ut DokumhenTatlzon sind dI\I/T nachsltsteher;?ent Ab

N&he der Probenahmeeinrichtung Beein- taur(l;e mesrta S (rjn voBm esselgass_,tgnt l?r_n (AD-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- SB:QinfTLljjgunggth Li?tst?gr;lnsezzj erz\jvrglrtelz eine

t Hinderni tfernt sei . . . .

ervon Hindernissen entiernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt

der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung im Umfeld des Passivsamm-
lers. Emissionen, die sich vom StrafRenverkehr un-
terscheiden, sind somit nicht zu erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Stoérquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
riacksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Atr)'nfordﬁrugg: foll(genhde Faktc()jren konnen | Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- o
len. Sicherheit Zugén%lichkeit Strom(\]/er- Besichtigungen zur Festlegung de_r Probenahme-_
sorl una und T’elefonleitun en’ Sichtbarkeit stellen zudem weitere Faktoren wie Platzverhaltnis-
dergMegsstation in der Umg eb,un S se, mogliche Stoérquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
heit der Offentlichkeit und 3es Be%riebs or- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
sonals. Vorteile einer Zusammenle unpder derungen der Kommunen beriicksichtigt. Die Fest-
Prober;ahmestellen fur versch Sch%ds?offe legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-

. : ’ mung mit den jeweiligen Kommunen.

AMOTEIETIMEE @2 [EEL P ) ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Malistab in den Karten erganzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufligen

Abb. 4.66 zeigt mehrere Markierungen, hier nur die relevante
Markierung darstellen

Bemerkungen
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5.4.6.3 Hannover — Marienstral3e

5.4.6.3.1 Beschreibung
StralRentyp: Stralenschlucht
Verkehrsdichte: hoch

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Geschétztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 42000 (Stand 2017)

5.4.6.3.2 Priftabelle

Stationscode

DENI152

Allgemeine Informationen

Langname Hannover, Marienstral3e
Koordinaten 52,369965°N, 9,754405°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 2,7 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaf Standortdokumentation 60 m.
tiert? Stimmt gemaf Luftbildern mit der Dokumentation
Uberein.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? Betragt gemafd Standortdokumentation 3,0 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,0 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-

. L nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja
Ist ol ibel d tellt. d Keine Hin- An_han_d der Fotografien aus_der Stano_lortdokumen-
St plausibel dargestelit, dass keine rin tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des Passiv-
dernisse v_orhanden smd,_ die den Luft- sammlers die Baufluchtlinie das nachste relevante
strom be_elnflus_sen bzw. ist der_Abstand Hindernis ist, diese befindet sich in einer Entfernung
zu den Hindernissen dokumentiert? von 3 m.
LGS .ES d_urfen Ll H|nd_ern|sse Laut Dokumentation sind die nachststehenden
vq.rhanden senLdie den_Lu_ftstrom in d_er B&ume mehr als 2 m vom Messeinlass entfernt (Ab-
Néhe der Probenahmeqmnchtung Bgeln- stand zum Stamm des Baumes). Damit ist keine
flussen, dh de.r Messeinlass SO.” einige Me- Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
Passivsammlers, von denen keine relevanten Emis-
sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
StralRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- o
len. Sicherheit Zugén%lichkeit Stromc\ller- Besichtigungen zur Festlegung dgr Probenahme-.
sor' una und T,elefonleitun en,Sichtbarkeit stellen zudem weitere Faktoren wie Platzverhéltnis-
dergMegsstaﬁon ol Umg e el se, mégliche Storquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
heit der Offentlichkeit und ges Be%riebs or- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
sonals. Vorteile einer Zusammenle unpder derungen der Kommunen beriicksichtigt. Die Fest-
Prober;ahmestellen fur versch Sch%ds?offe legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-

. : ’ mung mit den jeweiligen Kommunen.

Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Mafstab in den Karten erganzen.
Aufnahmedaten der Bilder hinzufligen

Abb. 4.74 zeigt mehrere Markierungen, hier nur die relevante
Markierung darstellen

Bemerkungen
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“ ) TOV Rheinland Energy GmbH
TUVRheinland® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
Seite 172 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

5.4.6.4 Osnabriick — Neuer Graben

5.4.6.4.1 Beschreibung

StralRentyp: Stralenschlucht

Verkehrsdichte: hoch

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 14.300 (offenl); 1.700 (gesperrtl) (Stand
2018)

YEs liegen Verkehrsdaten fir verschiedene Szenarien vor. Neumarkt/Neuer Graben ist fiir den Individualverkehr gedffnet oder ge-
schlossen. Die Sperrung hat Einfluss auf andere StralRen des innerstadtischen Verkehrsnetzes. Derzeit ist der Neumarkt fur den In-
dividualverkehr geoffnet.

5.4.6.4.2 Pruftabelle

Stationscode DENI146
Allgemeine Informationen
Langname Osnabrick, Neuer Graben
Koordinaten 52,272232°N, 8,046981°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 2,6 m.

Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaR Standortdokumentation 60 m.

tiert? Stimmt gemaf Luftbildern mit der Dokumentation
tberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 2,2 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,7 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist. Nur
knapp unterhab des Passivsammlers befindet sich
. L ein Verkehrsschild, es wird jedoch davon ausge-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des gangen, dass dadurch der Luftstrom nicht relevant
Luftstroms um den Messeinlass in einem beeinflusst wird.

Bogen von 270° ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-
eintrachtigt ist?
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TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Seite 173 von 221

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

ja

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des Passiv-
sammlers die Baufluchtlinie das nachste relevante
Hindernis ist, diese befindet sich in einer Entfernung
vonca.2 m.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
in nachster Nahe gibt? Passivsammlers, von denen keine relevanten Emis-
sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
: StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich erwarten.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung:__folg_end_e ST kdr}nen Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
E?}erlsfﬁ!ﬁe?ﬁ;‘ijtc'(zslzcgtr'lgtli‘gﬁ:gﬁn‘sﬁgormﬁl' Besichtigungen zur Festlegung der Probenahme-
sorl una und T,elefgnlegi]tun en’ Sichtbarkeit stellen zudem weitere Faktoren wie Platzverhaltnis-
dergMegsstation in der Umg eb’un Sicher- se, mogliche Storquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
heit der Offentlichkeit und ges Begt,riebs or- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
sonals. Vorteile einer Zusammenle unpder derungen der Kommunen bericksichtigt. Die Fest-
! . gung legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, mung mit den jeweiligen Kommunen
P EIEUMEE G151 S E S ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

MalRstab in den Karten ergénzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufiigen

Position der Messstelle auf Karte (Abb. 4.115) und Koordina-
ten stimmen nicht mit Fotos Uberein. Dies sollte korrigiert

werden.

Bemerkungen
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TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRhelnIand® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
Seite 174 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

5.4.6.5 Hannover — Géttinger StralRe

5.4.6.5.1 Beschreibung

StralRentyp: Stralenschlucht

Verkehrsdichte: hoch

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 30.900 (Stand 2017)

5.4.6.5.2 Priftabelle

Stationscode | DENI048
Allgemeine Informationen
Langname Hannover Verkehr/Géttinger Stral3e
Koordinaten 52,359478°N, 9,715500°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 1,7 m.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaf Standortdokumentation 180 m.

tiert? Stimmt gemaf Luftbildern mit der Dokumentation
Uberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-

. Betragt gemal Standortdokumentation 4,0 m fir
mentiert?

Gase.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? )
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,0 m fur

Anforderung: max. 10 m ja Gase. Die Anforderung der 39. BImSchV st erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
. L nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des

Messcontainers die Baufluchtlinie das nachste rele-
vante Hindernis ist, diese befindet sich in einer Ent-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse fernung von ca. 4 m.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-

der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-

wird? den, da die Abluft an den Messcontainern durch den
Containerboden nach auf3en geleitet wird. Die Abluft

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in von Stickstoffdioxid-Messgeréten wird zudem tber

den Messeinlass ist zu vermeiden einen Aktivkohlefilter nach auf3en abgefihrt.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Seite 175 von 221

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung und gewerbliche Nutzungen im
Umfeld des Messcontainers, von denen keine rele-
vanten Emissionen zu erwarten sind. Emissionen,
die sich vom StraRenverkehr unterscheiden, sind
somit nicht zu erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- o
len. Sicherheit Zugén%lichkeit Stromc\ller- Besichtigungen zur Festlegung dgr Probenahme-.
sor' una und T’elefonleitun en’ Sichtbarkeit stellen zudem weitere Faktoren wie Platzverhéltnis-
dergMegsstaﬁon ol Umg e el se, mégliche Storquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
heit der Offentlichkeit und ges Begt,riebs or- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
sonals. Vorteile einer Zusammenle unpder derungen der Kommunen bericksichtigt. Die Fest-
Prober;ahmestellen fur versch Sch%ds?offe legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-

. : ’ mung mit den jeweiligen Kommunen.

Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Malfstab in den Karten erganzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufiigen

Abb. 4.50 zeigt zwei Markierungen, hier nur die relevante
Markierung darstellen

Bemerkungen
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“ ) TOV Rheinland Energy GmbH
TUVRheinland® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
Seite 176 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

5.4.6.6 Osnabriick - SchloRwall

5.4.6.6.1 Beschreibung

StralRentyp: Stralenschlucht

Verkehrsdichte: hoch

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 29.200 (offen'); 32.800 (gesperrt’)
(Stand 2018)

! Es liegen Verkehrsdaten flr verschiedene Szenarien vor. Neumarkt/Neuer Graben ist fir den Individualverkehr gedffnet oder ge-
schlossen. Die Sperrung des Neumarktes hat auch Einfluss auf den Verkehr auf dem Schlosswall. Derzeit ist der Neumarkt fir den
Individualverkehr geoffnet.

5.4.6.6.2 Pruftabelle

Stationscode DENIO67
Allgemeine Informationen
Langname Osnabrick Verkehr/SchloRwall
Koordinaten 52,27030°N, 8,04147°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 1,6 m fiir

mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 4.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt gemaR Standortdokumentation 45 m.

tiert? Stimmt gemaf Luftbildern mit der Dokumentation
. tberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-

- Betragt gemaR Standortdokumentation 5,2 m fir
mentiert?

Gase.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2,5 m fir
Anforderung: max. 10 m ja Gase. Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-

eintrachtigt ist? Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem

Bogen von 270°

ja
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Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
Messcontainers die Baufluchtlinie das nachste rele-
vante Hindernis ist, diese befindet sich in einer Ent-
fernung von ca. 5 m.

Laut Dokumentation sind die ndchststehenden
Baume mehr als 2 m vom Messeinlass entfernt (Ab-
stand zum Stamm des Baumes). Damit ist keine
Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Gemal Standortdokumentatio wird der Wiederein-
der Abluft in den Messeinlass vermieden tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
wird? den, da die Abluft an den Messcontainern durch den
Containerboden nach auf3en geleitet wird. Die Abluft
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in von Stickstoffdioxid-Messgeraten wird zudem utber
den Messeinlass ist zu vermeiden einen Aktivkohlefilter nach auf3en abgefihrt.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
in nachster Nahe gibt? Messcontainers, von denen keine relevanten Emis-
sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
StralRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich erwarten.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Besichtigungen zur Festlegung de_r Probenahr_pe-_
sor,gung und T’elefonleitungen, Sichtbarkeit steller_l_ zgdem weitere Faktc_)ren wie PlatZ\_/_erthtnls_-
der Messstation in der Umgeb,ung Sicher- se, mdgliche Storqugllen, Slcherhel_t, Zuga_ngllchkelt,
heit der Offentlichkeit und des Bet’riebsper- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie (_etwalge Anfor-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der derungen der Kommunen berUcksmhtlgt._ Die Fe_st-
Prober’lahmestellen fur versch. Schadstoffe legung O!er Pro_benqhme-stellen erfolgte in Abstim-
Anforderungen der Bauleitplaﬁung ’ mung mit den jeweiligen Kommunen.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

MalRstab in den Karten ergénzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufligen

Bemerkungen
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A TUVRheinland®

Genau. Richtig.
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5.4.6.7 Hannover —Bornumer Strafl3e

5.4.6.7.1 Beschreibung
StralRentyp: Stralenschlucht
Verkehrsdichte: hoch

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 27.400 (Stand 2017)

5.4.6.7.2 Pruftabelle

Stationscode

DENI149

Allgemeine Informationen

Langname Hannover, Bornumer Stral3e
Koordinaten 52,360803°N, 9,712341°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-
mentiert? _ Betragt gemaR Standortdokumentation 2,7 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m U.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle )
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Betragt geméaR Standortdokumentation 115 m.
tiert? Stimmt geman Luftbildern mit der Dokumentation
. Uberein.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 3,5 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 0,5 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
. L nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfulllt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- )
derzisse vorhan%en sind. die den Luft- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand tation ist zu _erkennen, dgs_,s im Un_1_kre|s des Passiv-
20 Gl Ml iesEm el EmiEr sammlers die Baufluchtlinie das nachste relevante
Hindernis ist, diese befindet sich in einer Entfernung
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse von 3,5 m.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In néchster Nahe diirfen sich

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung im Umfeld des Passivsamm-
lers. Emissionen, die sich vom Stral3enverkehr un-
terscheiden, sind somit nicht zu erwarten.

keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
len, Sicherheit, Zuganglichkeit Stromver- Besichtigungen zur Festlegung dgr Probenahr__ne-.
sor,gung und T'elefonleitungen‘ Sichtbarkeit steller] zn_Jdem weltere Fakto_ren wie PlatZ\./‘erthtms_-
der Messstation in der Umgeb’ung Sicher- se, mdgliche Storqugllen, Slc_herhel_t, Zuga_ngllchkelt,
heit der Offentlichkeit und des Bet;riebsper- Stromversorgung, Slchtbarke|E sowie etwaige Anfor-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der derungen der Kommunen berucksmhtlgt._ Die ngt-
Prober’lahmestellen fur versch. Schadstoffe legung d_er Prqbenghme-stellen erfolgte in Abstim-
Anforderungen der Bauleitplar;ung , mung mit den jeweiligen Kommunen.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Malfstab in den Karten erganzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufiigen

Abb. 4.58 zeigt mehrere Markierungen, hier nur die relevante
Markierung darstellen

Bemerkungen
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5.4.6.8 Hildesheim - Schuhstralle

5.4.6.8.1 Beschreibung
StralRentyp: StralRenschlucht
Verkehrsdichte: hoch

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 16.600 (Stand 2017)

5.4.6.8.2 Priftabelle

Stationscode

DENIO66

Allgemeine Informationen

Langname

Hildesheim, SchuhstralRe

Koordinaten

52,150775°N, 9,950223°0

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Passivsammler bis 2018 / Messcontainer seit 2019

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt ab 2019 3,1 m (gemaf Email Ministerium fur
mentiert? Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz am
15.02.19), bisher 2,5 m Passivsammler laut
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. Standortdokumentation.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
IZSJrgeRE gt()js\t/?;derzj5631222&(;1;?(?1?;2:1? Be_tragt geman Stan(_:iortdoku_mentation 145 m.
tiert? Stimmt gemaR Luftbildern mit der Dokumentation
’ tberein.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 3,7 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,0 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
. —_— nem Umkreis von 270 ° nicht beeintréchtigt ist.
Anforderung: keine Beeintrachtigung des Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-
ter von Hindernissen entfernt sein

Die Baufluchtlinie befindet sich mit 3,7 m Abstand in
ausreichender Entfernung.

Laut Dokumentation befindet sich der Baum an dem
der Passivsammler befestigt ist, in weniger als 2 m
Abstand. Es wird allerdings davon ausgegangen,
dass die Probenahmestelle die 6rtlichen Gegeben-
heiten représentiert und eine grundsétzliche Beein-
trachtigung der NO>-Messung durch den Baum nicht
Zu erwarten ist.

Dieser Annahme kann aufgrund des anhand der Fo-
todokumentation erkennbaren geringen Durchmes-
sers des Baums gefolgt werden. Dariiber hinaus ist
der Bilddokumentation zu entnehmen, dass sich der
Einlass des Passivsammlers ca. 1 m unterhalb der
Baumkrone befindet.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in

Nicht zutref-

den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.
Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
in nachster Nahe gibt? Passivsammlers, von denen keine relevanten Emis-
sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
Anforderung: In nédchster Nahe diirfen sich erwarten.
keine Emissionsquellen befinden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung:.)‘olggndg Fakioren k('j[men Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
Eaergﬁ!ﬁe?ﬁéﬁcésdzg?%i‘gﬁigﬁ”sﬁ?&%ﬁl Besichtigungen zur Festlegung dgr Probenahr_pe-.
sor,gung und T'elefonleitungen‘ Sichtbarkeit stellen zgdem weitere Fakto_ren wie Platzverh_altnls_-
der Messstation in der Umgeb’ung Sicher- se, mdgliche St(‘jrqugllen, Slcherhel_t, Zugé_ngllchkelt,
heit der Offentlichkeit und des Betl’riebsper- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
P derungen der Kommunen bericksichtigt. Die Fest-
sonals, Vorteile elner_.ZusammenIegung der legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-
Probenahmestellen furve_rsch. Schadstoffe, mung mit den jeweiligen Kommunen
Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

MalRstab in den Karten ergénzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufigen

Abstand zur Baumkrone kdnnte in Dokumentation ergénzt

werden.

Ggf. begriinden, warum im Jahr 2019 der Passivsammler
durch einen Messcontainer ersetzt wurde.

Bemerkungen
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5.4.6.9 Hannover — Vahrenwalder StralRe

5.4.6.9.1 Beschreibung

StralRentyp: Stralenschlucht

Verkehrsdichte: hoch

Geschatztes Verkehrsaufkommen (Anzahl der Fahrzeuge/Tag): 41.100 (Stand 2017)

5.4.6.9.2 Priftabelle

Stationscode | DENI153
Allgemeine Informationen
Langname Hannover, Vahrenwalder Stral3e
Koordinaten 52,392658°N, 9,734758°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Passivsammler

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 2,5 m.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 105 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt gemé&R Luftbildern mit der Dokumentation
tiert? iiberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-

mentiert? Betragt gemafd Standortdokumentation 2,1 m.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? .
Betragt gemaf Standortdokumentation 3,6 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-

nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
: el Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des Passiv-
sammlers die Baufluchtlinie das nachste relevante

Hindernis ist, diese befindet sich in einer Entfernung

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse von 2,1 m.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Né&ahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden

wird?
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin | Nicht zutref-
den Messeinlass ist zu vermeiden fend! Passivsammler, keine Abluft vorhanden.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Seite 183 von 221

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In ndchster Nahe diirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
Passivsammlers, von denen keine relevanten Emis-
sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
StralRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be- Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
ricksichtigt wurden? Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Laut Dokumentation wurden bei Vor-Ort-
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel- o
len. Sicherheit Zugén%lichkeit Stromc\ller- Besichtigungen zur Festlegung dgr Probenahme-.
sor’ una und T’elefonleitun en’ Sichtbarkeit stellen zudem weitere Faktoren wie Platzverhéltnis-
dergMegsstaﬁon ol Umg il sl se, mégliche Storquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
heit der Offentlichkeit und ges Be%riebs or- Stromversorgung, Sichtbarkeit sowie etwaige Anfor-
sonals. Vorteile einer Zusammenle unpder derungen der Kommunen bericksichtigt. Die Fest-
Prober;ahmestellen fur versch Sch%ds?offe legung der Probenahme-stellen erfolgte in Abstim-

. : ’ mung mit den jeweiligen Kommunen.

Anforderungen der Bauleitplanung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- [ Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erflllt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfullt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Malfistab in den Karten erganzen.

Aufnahmedaten der Bilder hinzufiigen

Die Entfernung zum Gebaudevorsprung sollte als Abstand zur
Baufluchtlinie mit angegeben werden. Anhand der Fotos ist
allerdings zu erkennen, dass dieser gréRer als 0,5 m ist. Da-
mit sind die Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Buch-
stabe C erfullt.

Abb. 4.82 zeigt mehrere Markierungen, hier nur die relevante
Markierung darstellen

Bemerkungen
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5.4.7 Rheinland-Pfalz

5.4.7.1 Mainz — ParcusstralRe

5.4.7.1.1 Beschreibung

Die Messstation steht auf einer Verkehrsinsel, der in Nord-Siid-Richtung verlaufenden Parcusstrale, ei-
ner 5-spurigen Stral3e mit beidseitig geschlossener 7-stockigen Bebauung (Wohn- und Geschéftshauser).
Stadt-auswarts fuhren zwei Fahrspuren mit einer leichten Steigung in Hohe der Messstation, stadtein-
warts verlaufen 2 Fahrspuren mit einer Busabbiegespur. Die Station steht in einer Entfernung von 25 m
zur Kreuzung BahnhofstralRe. Diese wird mit iber 95% vom OPNV benutzt und weist ca. 1100 Busbewe-
gungen und ca. 300 StralRenbahnfahrten auf. In stdlicher Richtung in ca. 100 m Entfernung befindet sich
die Alicenbriicke mit einem Verkehrsaufkommen von DTV > 40000 Kfz. Der Hauptbahnhof befindet sich
in einer Entfernung von 300 m zur Messstation.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 19.600 DTV (Stand 2018)

5.4.7.1.2 Pruftabelle

Stationscode DERPO010
Allgemeine Informationen
Langname Mainz-Parcusstral3e
Koordinaten 50,001026°N, 8,261131°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

; Betragt gemaf Standortdokumentation 3,5 m fur
mentiert?

Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betrug in 2017 gemaf Standortdokumentation 23 m
zum Rand von Kreuzungen dokumen- bis zum Fahrbahnrand einer Kreuzung. Die Anforde-
tiert? rung der 39. BImSchV war strenggenommen nicht

erfullt. Allerdings konnte durch Vergleichsmessun-
gen gezeigt werden, dass bei einem Abstand von 25
m nahezu gleiche Werte NO, auftreten. Die Abwei-
Anforderung: mind. 25 m chung wird als moderat und akzeptabel eingestuft.
Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Seit Marz 2019 finden die Messungen in 25 m Ab-

ja stand zum Fahrbahnrand statt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert? Betrdgt gemaf Standortdokumentation 13 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 1,5 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 270 ° nicht beeintréchtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Bogen von 270° ja

207998_2019_936_21246077A.docx




TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr. 936/21246077/A

Seite 185 von 221

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me-

In der Standortdokumentation ist zu dokumentiert,
dass sich im Umkreis des Messcontainers in 4 m
Entfernung ein Baum befindet und damit einige Me-
ter entfernt ist.

Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt Gemal Standortdokumenation wird bei allen
der Abluft in den Messeinlass vermieden Messcontainern die Abluft der Pumpen und Probe-
wird? nahmesysteme unter den Boden des Containers ge-
fuhrt um den Wiedereintritt der Abluft in den Mes-
. . - . seinlass zu vermeiden. Die Funktionsfahigkeit
Qgriolz/?ee;gg%.lz?sesri\s{\thfg‘\elgerlrrr]]teniggrler AT und Leistung der dafiir verwendeten Lifter wird
permanent mit einem Sensor Uberwacht und als
ja Statusmeldung ausgegeben.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
in nachster Nahe gibt? gen Wohnbebauung und Ladenlokale im Umfeld des
Messcontainers, von denen keine relevanten Emis-
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich sionen zu erwarten sind. Emissio_nen, die_ sigh vom
keine Emissibnsquellen befinden StraRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
rucksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
ebenfalls berticksichtigt werden: Stérquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Die Ermittlung der Standorte erfolgt in der Regel in
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Abstimmung mit den betroffenen Kommunen auf der
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Grundlage langjahriger Erfahrungswerte und laufen-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- der Ergebnisse bei der Luftqualitatsiiberwachung,
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der sowie orientierenden Messungen.
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
Anforderungen der Bauleitplanung ja
Ist dokumentiert, ob es Abweichungen Es ist ausfiihrlich dokumentiert, dass der Abstand
von den Kriterien gibt? zur né&chsten Kreuzung unterschritten wird.
Dariiberhinaus wurden Vergleichsmessungen in ei-
ner Entfernung von 25 m zur Kreuzung durchge-
fuhrt, wobei &hnliche Werte gemessen wurden wie
Anforderung: Abweichungen von den Krite- in einem Abstand von 23 m zur Kreuzung. Somi_t
. . : X kann davon ausgegangen werden, dass der gerin-
fien sind umfassend zu dokumentieren gere Abstand zur Kreuzung keinen relevanten Ein-
fluss auf die Messwerte hat und die Anforderungen
der 39. BImSchV als erfiillt angesehen werden kon-
ja nen.
Fazit
Erfalit die Station anhand der Doku- Die Station erfiillt die Anforderungen der
mentation die Vorgaben der 39. BIm- 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C (soweit
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja moglich).
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.7.2 Ludwigshafen - Heinigstral3e

5.4.7.2.1 Beschreibung

Die Messstation befindet sich auf dem Grinstreifen der HeinigstraRe, einer 6-spurigen Hauptverkehrs-
achse in Ludwigshafen. Sie verlauft in Sid-Ost/Nord-West-Richtung und ist stadtauswérts 2-spurig,
stadteinwarts 4-spurig (zwei Linksabbiegerspuren). Die umliegende Bebauung ist einseitig offen, die ge-
geniberliegende Seite geschlossen mit 5-geschossigen Wohnhausern bebaut. Entlang der Stral3e befin-
den sich beidseitig Parkbuchten. Im Siden, ca. 160 m entfernt, verlauft die HochstralRe Sud (B37), paral-
lel dazu, in ca. 210 m Entfernung, verlauft die Bahnstrecke nach Mannheim.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 28.900 DTV (Stand 2016)

5.4.7.2.2 Priftabelle

Stationscode DERPO041
Allgemeine Informationen
Langname Ludwigshafen-Heinigstralie
Koordinaten 49,478498°N, 8,443850°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen

39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die H6he des Messeinlasses doku-
mentiert?

Betragt gemal Standortdokumentation 3,4 m fur

Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. Ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 50 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt gemaR Luftbildern mit der Dokumentation
tiert? iiberein.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 15 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 2 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 270 ° nicht beeintréchtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

In der Standortdokumentation ist zu dokumentiert,
dass sich im Umkreis des Messcontainers in 3 m
Entfernung ein Baum befindet und damit einige Me-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse ter entfernt ist.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Standortdokumentation wird bei allen
Messcontainern die Abluft der Pumpen und Probe-
nahmesysteme unter den Boden des Containers ge-
fuhrt um den Wiedereintritt der Abluft in den Mes-
seinlass zu vermeiden. Die Funktionsfahigkeit

und Leistung der dafur verwendeten Lifter wird
permanent mit einem Sensor Uberwacht und als

ja Statusmeldung ausgegeben.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
in nachster Nahe gibt? gen Wohnbebauung und gewerbliche Nutzungen im
Umfeld des Messcontainers, von denen keine rele-
Anforderung: In néchster Néhe diirfen sich vgnte_n Emissionen zu erwarten sind. Emissionen,
keine Emissi.onsquellen befinden die s_lch_ vom StraRenverkehr unterscheiden, sind
somit nicht zu erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
rucksichtigt wurden? Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Die Ermittlung der Standorte erfolgt in der Regel in
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Abstimmung mit den betroffenen Kommunen auf der
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Grundlage langjéhriger Erfahrungswerte und laufen-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- der Ergebnisse bei der Luftqualitatsuberwachung,
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der sowie orientierenden Messungen.
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Anforderungen der Bauleitplanung ia

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erflillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist der aktuelle
Standort der Station, welcher in der Stationsdokumentation
beschrieben ist. Die Messstation wurde im Dezember 2017
verlegt. Bis dahin befand sich die Messstelle laut Auskunft
durch das Landesamt fir Umwelt an einem 33 m entfernten
Punkt und war nicht richtlinienkonform (17 m Abstand zur
nachsten Kreuzung). Allerdings hatten Passivsammlermes-
sungen ergeben, dass an dem seit Dezember 2017 gewahl-
ten Standort, der sich 50 m von der Kreuzung entfernt befin-
det, keine nennenswerten Abweichungen gegeniiber dem
vorherigen Standort auftreten. Dennoch wurde die Station an
diesen, 50 m von der Kreuzung entfernten Standort verlegt,
um die Vorgaben der 39. BImSchV einzuhalten.

Die Angaben zum alten Standort kénnen nicht geprift wer-
den, da sie in der vorliegenden Stationsdokumentation nicht
enthalten sind. Laut Auskunft durch das Landesamt fur Um-
welt waren die Abstande zum StraBenrand und zu Geb&auden
die gleichen wie am neuen Standort.
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5.4.7.3 Koblenz — Hohenfelder Strafl3e

5.4.7.3.1 Beschreibung

Die Messstation steht in der nord-siid verlaufenden 6-spurigen Hohenfelder StralRe. Sowohl stadteinwarts
als auch stadtauswarts flihren drei Fahrspuren, wobei jeweils eine Fahrspur als Busspur ausgewiesen ist.
Die anliegende Bebauung ist geschlossen, die Geb&ude sind 5-stockig und werden als Wohn- und Ge-
schaftshauser genutzt. Auf der gegeniiberliegenden StraRenseite zur Messstation befindet sich ein gro-
Res Einkaufszentrum mit angeschlossenem Busbahnhof.

Geschatztes Verkehrsaufkommen: 10.200 DTV (Stand 2016)

5.4.7.3.2 Priftabelle

Stationscode DERP045
Allgemeine Informationen
Langname Koblenz, Hohenfelder Str.
Koordinaten 50,359375°N, 7,592235°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung
Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

Betragt gemaR Standortdokumentation 3,4 m fir

mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 4.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 53 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt geméR Luftbildern mit der Dokumentation
tiert? tiberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert? Betragt gemal Standortdokumentation 4 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?
Betragt gemaf Standortdokumentation 4 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiill.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 270 ° nicht beeintréchtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-
dernisse vorhanden sind, die den Luft-
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand
zu den Hindernissen dokumentiert?

In der Standortdokumentation ist zu dokumentiert,
dass sich im Umkreis des Messcontainers in 3 m
Entfernung ein Baum befindet und damit einige Me-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse ter entfernt ist.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

GemalR Standortdokumenation wird bei allen
Messcontainern die Abluft der Pumpen und Probe-
nahmesysteme unter den Boden des

Containers gefuhrt um den Wiedereintritt der Abluft
in den Messeinlass zu vermeiden. Die Funktionsfa-
higkeit

und Leistung der dafur verwendeten Lifter wird
permanent mit einem Sensor Uberwacht und als

ja Statusmeldung ausgegeben.
S d__okumenn_t_ert Ob. ei Emissionsquellen Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
in nachster Nahe gibt® gen gewerbliche Nutzungen im Umfeld des
Messcontainers, von denen keine relevanten Emis-
Anforderung: In néchster Nahe dirfen sich sionen zu erwarten sind. Emissionen, die sich vom
keine Emissionsquellen befinden StralRenverkehr unterscheiden, sind somit nicht zu
erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
rdcksichtigt wurden? Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
Anforderung: folgende Faktoren kénnen Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
ebenfalls beriicksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Die Ermittlung der Standorte erfolgt in der Regel in
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit Abstimmung mit den betroffenen Kommunen auf der
der Messstation in der Umgebung, Sicher- Grundlage langjéhriger Erfahrungswerte und laufen-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper- der Ergebnisse bei der Luftqualitatsiberwachung,
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der sowie orientierenden Messungen.
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe, Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Anforderungen der Bauleitplanung ja

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Krite- | Abweichungen
rien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfiillt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- ] ] .
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Die Station erfllt die Anforderungen der
Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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5.4.8 Sachsen

5.4.8.1 Leipzig —Lutzner Strafl3e 36
5.4.8.1.1 Beschreibung
Verkehrsaufkommen: 22 250 DTV

Besonderheiten: StraRenschlucht

5.4.8.1.2 Priftabelle

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Stationscode

DESNO77

Allgemeine Informationen

Langname

Leipzig-LUtzner Stral3e

Koordinaten

51° 20" 09" N, 12° 20' 04" O

Standortklassifizierung

Verkehr

Art der Probenahme

Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C

Bewertung |Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

mentiert? Betragt gemaR Standortdokumentation 1,5 m fiir Ga-
Anf : 1,5 bis 4 m ii.Gr. se.
nforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Rand von Kreuzungen dokumen-
tiert?

Anforderung: mind. 25 m

Betragt gemal Standortdokumentation ca. 200 m.
Kann anhand von Luftbildern nachvollzogen werden
(Einmiindung Endersstral3e in die Litzner Straf3e). Als
verkehrsreiche Kreuzung im Sinne der 39. BImSchV
wird allerdings die Kreuzung Merseburger Stra-
Re/Lutzner StralRe in 300 m Entfernung betrachtet.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebaude doku-
mentiert?

Anforderung: mind. 0,5 m

Betragt gemaR Standortdokumentation 3,2 m (gilt fur
den nachstgelegenen Messeinlass).
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert?

Anforderung: max. 10 m

Betragt gemaf Standortdokumentation 2,6 m bis zur
Fahrbahn (1,0 m bis zum Fahrradweg).
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht
beeintrachtigt ist?

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem
Bogen von 270°

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
tion ist zu erkennen, dass der Messeinlass in einem
Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

ja

Is_t plaus_lbel dargesteii, d_ass k_elne Anhand der Fotografien aus der Standortdokumenta-
I EIISEE M TEE E S, ¢S e tion ist zu erkennen, dass im Umkreis des Messcon-
s LSS 2 RGO tainers dl'Je Baufl chltl'n'e das nachste relevante Hin-
Abstand zu den Hindernissen doku- Iners die bautiuchtinie o N v ,

- dernis ist, diese befindet sich gemafl Dokumentation
mentiert? S . i

) ) ) in einer Entfernung von 3,2 m (fir den nachstgelege-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse nen Messeinlass).
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Nahe der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige warten.
Meter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
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Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermie-
den wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft
in den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Standortdokumentation wird der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass wirksam vermieden, da
die Abluft an den Messcontainern durch den Contai-
nerboden nach auRen geleitet wird. Die Abluft von
Stickstoffdioxid-Messgeraten wird zudem Uber einen
Aktivkohlefilter nach auRen abgefihrt.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert ob es Emissionsquel- Gemal Dokumentation sind im Umfeld der Messstati-
len in nachster Nahe gibt? on lediglich Emissionen aus dem Stral3enverkehr, so-
wie Hausbrand und keine zusétzlichen relevanten
Emissionsquellen zu erwarten. Die Bilddokumentation
zeigt Wohnbebauung und gewerbliche Nutzungen im
Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich Umfeld des Messcontainers, von denen keine rele-
keine Emissionsquellen befinden vanten Emissionen zu erwarten sind. Emissionen, die
sich vom StraRenverkehr unterscheiden, sind somit
nicht zu erwarten.
ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren
beriicksichtigt wurden?
Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls bertcksichtigt werden: Stérquel- Storquellen kdnnen anhand der Fotografien aus der
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver- Standortdokumentation ausgeschlossen werden.
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbar- Laut Dokumentation wurde die Mini-Messstation nach
keit der Messstation in der Umgebung, Si- dem Vorbild einer Messstation, aufgrund der beeng-
cherheit der Offentlichkeit und des Be- ten Platzverhaltnisse, geplant und errichtet. Zudem
triebspersonals, Vorteile einer Zusammen- wurden bei der Aufstellung weitere Faktoren wie
legung der Probenahmestellen fir versch. mogliche Storquellen, Sicherheit, Zugénglichkeit,
Schadstoffe, Anforderungen der Bauleit- Stromversorgung sowie Sichtbarkeit berticksichtigt.
planung ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kri- | Abweichungen
terien sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Do-
kumentation die Vorgaben der 39. ) ) _
BImSchV Anlage 3 Buchstabe C? _ Die Station erfillt die Anforderungen der
ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C.
Erfullt die Dokumentation die Vor-
gaben der 39. BImSchV Anlage 3 Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen der
Buchstabe D? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D.

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

MafRstab in den Karten erganzen.
Wert des Abstandes zu nachster Kreuzung tberprifen und ggf.
in Dokumentation korrigieren.

Bemerkungen
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5.4.9 Sachsen-Anhalt

5.4.9.1 Halle - Paracelsusstralle

5.4.9.1.1 Beschreibung

Die verkehrsbezogene Messstation Halle/Paracelsusstralle (DEST102) wurde im Juli 2009 in Betrieb ge-
nommen. Das Messprogramm umfasst aktuell die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Partikel
PM10/PM2,5.

Der Standort der Messstation Halle/Paracelsusstralie lasst sich als Verkehrs-Hotspot charakterisieren. In
den Jahren seit Messbeginn wurde der seit 2010 giiltige Jahresgrenzwert fir NO, (40 pg/m?) regelmaRig
Uberschritten. Der aufgrund der per Kommissionsbeschluss vom 20.02.2013 fiir den Ballungsraum Halle
gewahrten Fristverlangerung1 bis zum 31.12.2014 giltige Jahreswert von 60 ug/m® wurde jedoch stets
unterschritten. Die letzte Uberschreitung des NO,-Jahreswertes datiert auf das Jahr 2017 (43 pg/m?). Im
Jahr 2018 wurde der Grenzwert am Standort Halle/Paracelsusstrale erstmals eingehalten (40 pg/m?).

Die Messstation Halle/Paracelsusstrafl3e wurde im April 2018 baulich erneuert, d.h. es fand ein Austausch
der Containerhille statt. Im Rahmen der vorhandenen Mdglichkeiten (eingeschranktes Platzangebot)
wurde die Station etwas vergroRRert. Der eigentliche Standort der Station blieb dabei unverandert. Im
Nachgang zur Erneuerung der Station erfolgten die Neuaufnahme der Standort- und Stationsparameter
sowie die Aktualisierung der Stationsdokumentation.

Verkehrsaufkommen: ca. 52.000 Kfz mit einem Anteil schwerer Lkw von 8 %

einseitige, geschlossene Bebauung

5.49.1.2 Priftabelle

Stationscode DEST102
Allgemeine Informationen
Langname Halle/Paracelsusstr.
Koordinaten 51,494756°N, 11,981314°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku-

; Betragt gemaf Standortdokumentation 3,3 m fiir
mentiert?

Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation ca. 220 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt gemaR Luftbildern mit der Dokumentation
tiert? _ tiberein.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum nachstgelegenen Gebéaude doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 4,5 m fur
mentiert? Gase.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? . . .
Betragt gemaf Standortdokumentation 0,9 m.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
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Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be-
eintrachtigt ist?

Anforderung: keine Beeintrachtigung des
Luftstroms um den Messeinlass in einem

Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
nem Umkreis von 270 ° nicht beeintrachtigt ist.

Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- In der Standortdokumentation ist dokumentiert, dass
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand sich im Umkreis des Messcontainers in 2,9 m Ent-
zu den Hindernissen dokumentiert? fernung ein Baum befindet und damit einige Meter
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse entfernt ist.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Nahe der Probenahmeeinrichtung Beeinflus- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
sen, d.h. der Messeinlass soll einige Meter warten.

von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfuillt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird?

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in
den Messeinlass ist zu vermeiden

Gemal Standortdokumentation wird der Wiederein-
tritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermie-
den, da die Abluftfiihrung der Messstation boden-
nah erfolgt. Die Anforderung der 39. BImSchV ist
ja erfullt.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in ndchster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung, gewerblich genutzte Raume
sowie Grunflachen im Umfeld des Messcontainers.
Emissionen, die sich vom StralRenverkehr unter-
scheiden, sind somit nicht zu erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
ricksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls beriicksichtigt werden: Stérquellen,
Sicherheit, Zugénglichkeit, Stromversorgung
und Telefonleitungen, Sichtbarkeit der
Messstation in der Umgebung, Sicherheit
der Offentlichkeit und des Betriebspersonals,
Vorteile einer Zusammenlegung der Probe-
nahmestellen fur versch. Schadstoffe, An-
forderungen der Bauleitplanung

Stdrquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Die Ermittlung der Standorte erfolgt in Abstimmung
mit den betroffenen Kommunen auf der Grundlage
langjahriger Erfahrungswerte und laufender Ergeb-
nisse bei der Luftqualitatsbeurteilung, sowie Modell-
berechnungen der Schadstoffbelastung und orientie-
render Messungen. Darliber hinaus wurde geman
Standortdokumentation bertcksichtigt, dass ein
maoglichst grolRer Abstand zu bestehenden Hinder-
nissen (z.B. Baume) eingehalten werden kann.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? Ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erflllt die Anforderungen
stabe D? Ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

MaRstab und Nordpfeil in den Karten erganzen.

Bemerkungen
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5.4.10 Schleswig-Holstein

5.4.10.1 Kiel — Theodor-Heuss-Ring

5.4.10.1.1 Beschreibung
Verkehrsaufkommen: keine Angaben
einseitige, geschlossene Bebauung

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Anmerkung zu den Probenahmestellen in Schleswig-Holstein: Die Angaben zu den Verkehrszahlen, die
bei den meisten Bundeslandern vorliegen, sind im Sinne der 39. BImSchV nicht obligatorisch.

5.4.10.1.2 Pruftabelle

Stationscode DESHO052
Allgemeine Informationen
Langname Kiel-Theodor-Heuss-Ring
Koordinaten 54,304245°N, 10,122418°0
Standortklassifizierung Verkehr
Art der Probenahme Messcontainer
Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung | Bemerkung
Ist die HOhe des Messeinlasses doku- Betragt gemaf Standortdokumentation 1,5 m fiir
mentiert? Gase.
Anforderung: 1,5 bis 4 m 4.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 240 m.
zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt geméR Luftbildern mit der Dokumentation
tiert? _ tberein.
Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum néchstgelegenen Geb&aude doku-
mentiert? Betragt geméaR Standortdokumentation 0,8 m.
Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist der Abstand der Probenahmestelle
zum Fahrbahnrand dokumentiert? )
Betragt gemaf Standortdokumentation 4,1 m.
Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Ist die plausibel dokumentiert, dass der
Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
eintrachtigt ist? tation ist zu erkennen, dass der Messeinlass in ei-
Anforderung: keine Beeintrachtigung des nem Umkreis von 180° nicht beeintrachtigt ist.
Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.
Bogen von 270° ja
Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-
dernisse vorhanden sind, die den Luft- tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des
strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Messcontainers die Baufluchtlinie das néchste rele-
zu den Hindernissen dokumentiert? vante Hindernis ist, weitere Hindernisse sind nicht
Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse erkennbar.
vorhanden sein, die den Luftstrom in der
Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-
flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.
ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.
Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt
der Abluft in den Messeinlass vermieden
wird? Gemal Standortdokumentation wird an allen Statio-
Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluft in \r;\igtjcljelfe'ia;’]t)t:'ﬁf[ti:]n di?]d&rénszgienf:i%e\lg:emti‘esdoeg"’\‘;isr deln
den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen
in nachster Nahe gibt?

Anforderung: In nachster Néhe dirfen sich
keine Emissionsquellen befinden

Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-
gen Wohnbebauung im Umfeld des Messcontainers.
Emissionen, die sich vom Stral3enverkehr unter-
scheiden, sind somit nicht zu erwarten.

ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.
. . Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Is__t dokumentlert, ob weitere Faktoren be- Stan?jortdokumentation ausgeschlossgen werden.
ricksichtigt wurden?
Stationsdokumentation: "Die Probenahmestandorte
werden in Abstimmung mit dem MELUND SH unter
Zuhilfenahme
) . von Ortsbesichtigungen, Verkehrszahlen und/oder
Anforderung: folgende Fakioren konnen Ergebnissen orientierender Messungen oder von
ebenfglls berl_Jcksmr]tlgt.werd.en. Stérquel- Ausbreitungsrechnungen ausgewahlt. Beriicksichtigt
len, Sicherheit, Zugangllchkelt, S.tromver-. werden missen allerdings auch mégliche Stérquel-
sorgung und _Telgfonleltungen, Slchtparkelt len (Sabotage), die Sicherheit der Offentlichkeit und
der Messstation in der Umgebung, Sicher- der Mitarbeiter des Dezernats und die Infrastruktur
heit der Offen_tllch_kelt und des Betriebsper- (Zuganglichkeit, Stromversorgung, Telefonan-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der schiuss).
Probenahmestellen fr ve_rsch. Schadstoffe, In der Regel ist fur alle Mess- bzw. Probenahmes-
Anforderungen der Bauleitplanung tandorte auch die Erteilung einer Sondernutzungser-
laubnis durch die jeweilige Kommune erforderlich.
Ein Anspruch auf die Nutzung eines bestimmten
ja Messstandorts besteht nicht."

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfillt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Verkehrsaufkommen angeben.

Der geringe Abstand zwischen Containerdach und Messein-
lass konnte sich auf die Anstrombarkeit auswirken und so zu
geringfiigigen Minderbefunden fuhren, dieser Einfluss wird je-
doch als geringer als die Messunsicherheit abgeschéatzt und
wird als nicht relevant betrachtet. Somit sind die Anforderun-
gen der 39. BImSchV erfillt. Dennoch wird eine Umriistung
der Messstelle empfohlen, sodass der Messeinlass eine Min-
desthohe von 0,5 m tUber dem Containerdach besitzt.

Bemerkungen
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5.4.10.2 Kiel — Bahnhofstralle
5.4.10.2.1 Beschreibung
Verkehrsaufkommen: keine Angaben

beidseitige, geschlossene Bebauung

5.4.10.2.2 Pruftabelle

TUV Rheinland Energy GmbH
Luftreinhaltung

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-

sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten
- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

Stationscode DESHO027
Allgemeine Informationen

Langname Kiel-Bahnhofstr. Verk.

Koordinaten 54,304546°N, 10,135444°0

Standortklassifizierung Verkehr

Art der Probenahme Messcontainer

Dokumentation der Anforderungen
39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C | Bewertung |[Bemerkung

Ist die Hohe des Messeinlasses doku- Betragt gemaR Standortdokumentation 3,1 m fur

mentiert? Gase.

Anforderung: 1,5 bis 4 m 0.Gr. ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfiillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle Betragt gemaR Standortdokumentation 125 m.

zum Rand von Kreuzungen dokumen- Stimmt geméaR Luftbildern mit der Dokumentation

tiert? _ tiberein.

Anforderung: mind. 25 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum nachstgelegenen Gebaude doku-

mentiert? Betragt gemaf Standortdokumentation 4,3 m fur
Gase.

Anforderung: mind. 0,5 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist der Abstand der Probenahmestelle

zum Fahrbahnrand dokumentiert? Betragt gemal Standortdokumentation 1,6 m fir
Gase.

Anforderung: max. 10 m ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfillt.

Ist die plausibel dokumentiert, dass der

Luftstrom um den Messeinlass nicht be- Anhand der Bilddokumentation ist zu erkennen,

eintrachtigt ist? dass der Messeinlass in einem Umkreis von 270 °

Anforderung: keine Beeintrachtigung des nicht beeintrachtigt ist.

Luftstroms um den Messeinlass in einem Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfllt.

Bogen von 270° ja

Ist plausibel dargestellt, dass keine Hin- Anhand der Fotografien aus der Standortdokumen-

dernisse vorhanden sind, die den Luft- tation ist zu erkennen, dass im Umkreis des

strom beeinflussen bzw. ist der Abstand Messcontainers die Baufluchtlinie das néchste rele-

zu den Hindernissen dokumentiert? vante Hindernis ist, diese befindet sich in einer Ent-

Anforderung: Es dirfen keine Hindernisse fernung von 4,3 m.

vorhanden sein, die den Luftstrom in der

Né&he der Probenahmeeinrichtung Beein- Damit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu er-

flussen, d.h. der Messeinlass soll einige Me- warten.

ter von Hindernissen entfernt sein ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.

Ist dokumentiert, ob der Wiedereintritt

\(ljv?rrdﬁbluft ) e LA 55 el Gemal Standortdokumentation wird an allen Statio-

’ _ o ) nen die Abluft in Bodennéhe abgeleitet, so dass ein

Anforderung: Der Wiedereintritt der Abluftin Wiedereintritt in den Messeinlass vermieden wird.

den Messeinlass ist zu vermeiden ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfilllt.

Ist dokumentiert ob es Emissionsquellen Die Fotografien aus der Standortdokumentation zei-

in nachster Néhe gibt? gen Wohnbebauung im Umfeld des Messcontainers.

. . . . . Emissionen, die sich vom Stra3enverkehr unter-
Anforderung: In nachster Néahe diirfen sich scheiden. sind somit nicht zu erwarten
NS [ER RS L E SR ja Die Anforderung der 39. BImSchV ist erfullt.
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Ist dokumentiert, ob weitere Faktoren be-
riacksichtigt wurden?

Anforderung: folgende Faktoren kénnen
ebenfalls berlicksichtigt werden: Storquel-
len, Sicherheit, Zuganglichkeit, Stromver-
sorgung und Telefonleitungen, Sichtbarkeit
der Messstation in der Umgebung, Sicher-
heit der Offentlichkeit und des Betriebsper-
sonals, Vorteile einer Zusammenlegung der
Probenahmestellen fiir versch. Schadstoffe,
Anforderungen der Bauleitplanung

ja

Storquellen kénnen anhand der Fotografien aus der
Standortdokumentation ausgeschlossen werden.

Stationsdokumentation: "Die Probenahmestandorte
werden in Abstimmung mit dem MELUND SH unter
Zuhilfenahme

von Ortsbesichtigungen, Verkehrszahlen und/oder
Ergebnissen orientierender Messungen oder von
Ausbreitungsrechnungen ausgewahlt. Bericksichtigt
werden missen allerdings auch mégliche Stérquel-
len (Sabotage), die Sicherheit der Offentlichkeit und
der Mitarbeiter des Dezernats und die Infrastruktur
(Zuganglichkeit, Stromversorgung, Telefonan-
schluss).

In der Regel ist fUr alle Mess- bzw. Probenahmes-
tandorte auch die Erteilung einer Sondernutzungser-
laubnis durch die jeweilige Kommune erforderlich.
Ein Anspruch auf die Nutzung eines bestimmten
Messstandorts besteht nicht."

Ist dokumentiert, ob es Abweichungen
von den Kriterien gibt?

Nicht notwen-

dig, da keine
Anforderung: Abweichungen von den Kriterien Abweichungen
sind umfassend zu dokumentieren vorhanden
Fazit
Erfullt die Station anhand der Doku-
mentation die Vorgaben der 39. BIm- Die Station erfiillt die Anforderungen der
SchV Anlage 3 Buchstabe C? ja 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C
Erfullt die Dokumentation die Vorga-
ben der 39. BImSchV Anlage 3 Buch- Die Dokumentation erfiillt die Anforderungen
stabe D? ja der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt D

Weitere Anmerkungen

Empfehlungen

Bemerkungen
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6 Zusammenfassung der 70 Stationen beziglich der Kriterien und Parameter auf ihre Konformi-
tat zur 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt B und C

Die Prufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C sowie in ausge-
wéhlten Fallen auch nach Abschnitt B wurde anhand der von den Landesamtern an den TUV Rheinland
Ubergebenen Messstellendokumentationen vorgenommen. Nachfolgend werden fiir jedes Land die we-
sentlichen Ergebnisse, unterteilt nach Abschnitt B und Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV zu-
sammengefasst. Die Anzahl der gepriiften Messstellen ist in Klammern zu jedem Land angegeben.

6.1 Baden-Wirttemberg

Anlage 3, Abschnitt B (7 exemplarisch untersuchte Stationen):

Die Bestimmung der Repréasentativitdt der Messstellen gemalR Anlage 3, Abschnitt B erfolgt in Baden-
Wirttemberg auf Basis von Passivsammlermessungen. Dabei werden sog. ,Profilmesspunkte” in der
Umgebung des Referenzmesspunktes Uber eine Dauer von 2 bis 3 Jahren eingerichtet. Anhand der hin-
sichtlich der Représentativitdt nach Abschnitt B untersuchten Stationen kann festgestellt werden, dass
ahnliche Konzentrationen wie an der Messstelle (maximal +/-30% Abweichung) bei den Stationen Stutt-
gart Am Neckartor, Stuttgart Hohenheimer Strale, Backnang Eugen-Adolff-Stralle und Ludwigsburg
Friedrichstral3e auch an den Profilmesspunkten dokumentiert wurden, die sich in der Regel Uber mindes-
tens 100 m Meter Entfernung zur Messstelle verteilen, womit plausibel dokumentiert ist, dass diese
Messstellen eine Reprasentativitat fir einen mindestens 100 m langen Stralenabschnitt aufweisen. Es
gibt keinen Anhaltspunkt, dass die Reprasentativitat fur einen mindestens 100 m langen Straf3enabschnitt
nicht gegeben ist.

Bei der Station Reutlingen, Lederstral3e-Ost kann anhand der Passivsammlermessungen allein die Re-
prasentativitat nicht nachvollzogen werden, da die Messwerte der Jahre 2005 und 2006 um mehr als 30%
voneinander abweichen. Aktuellere Messwerte aus Profilmessungen in der Umgebung der Station aus
dem Zeitraum Januar bis April 2019 zeigen Abweichungen von <30% gegeniiber dem Referenzmess-
punkt tber einen Abschnitt von etwa 100 m. Diese Werte sprechen fir die Reprasentativitat der Station
und gegen einen kleinrAumig begrenzten Einfluss durch die Ampelanlage. Der Messzeitraum der aktuel-
len Messungen in 2019 von 4 Monaten wird allerdings als zu kurz betrachtet um eine abschlieRende
Aussage zur Reprasentativitat zu treffen. Es wird empfohlen, diese aktuellen Passivsammlermessungen
weiter zu fuhren und weitergehenden Untersuchungen, insbesondere mikroskalige Simulationen, an die-
ser Station durchzufihren.

Fur die Station Heilbronn Weinsberger StralRe-Ost decken die Messpunkte insgesamt nur einen Abschnitt
von etwa 60 m ab, daruber hinaus wird der Messzeitraum der aktuellen Messungen in 2019 von 4 Mona-
ten als zu kurz betrachtet, um eine abschlieRende Aussage zur Représentativitat fur einen (soweit mog-
lich) mindestens 100 m langen Stral3enabschnitt zu treffen.

Fur die Station Stuttgart, Arnulf-Klett-Platz liegen keine Passivsammlermessungen oder mikroskalige Si-
mulationen vor, so dass keine abschlieRenden Aussagen zur Reprasentativitat getroffen werden kénnen.

Es wird fur die untersuchten verkehrsnahen Messstellen empfohlen, mikroskalige Simulationen
sowie ggf. Passivsammlermessungen durchzufihren, um eine abschlieBende Bewertung der Re-
prasentativitat der Messstellen gemaR Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermég-
lichen. Bei den mikroskaligen Simulationen ist es entscheidend, neben der mittleren DTV-Zahl
und der Zusammensetzung der Fahrzeugflotte auch das Verkehrsmuster (z.B. Stop und Go-
Verkehr) und die lokale Meteorologie realitdtsnah abzubilden.
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Anlage 3, Abschnitt C (19 Stationen zzgl. 5 Sondermesspunkte):

Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshdhen zwischen 2,5 und 3,5 m liegen. Somit sind fur
alle Stationen die Messhéhen hinreichend hoch und liegen vorwiegend im mittleren bis oberen Bereich
der vorgegebenen Werte von 1,5 bis 4 m.

Bis auf die Station Pleidelsheim Beihinger Str. wird bei allen Stationen der Mindestabstand zur nachsten
verkehrsreichen Kreuzung von 25 m eingehalten. Die Abstdnde der Messstandorte von den néchsten
verkehrsreichen Kreuzungen liegen zwischen 25 m und >100 m.

Die Abstande der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen zwischen 0,5 m bis 16,7 m und somit ist
die Anforderung fur den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 0,6 bis 7,4 m,
in den meisten Fallen zwischen 2 m und 4 m. Somit sind die Abstadnde konform mit der Regelung der 39.
BImSchV, die einen Héchstabstand von 10 m vorschreibt.

Bei keiner Messstation ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270 ° oder 180 ° beeintrach-
tigt.

Einige Messstandorte befinden sich nahe der Baufluchtlinie (zwischen 0,5 und 1,7 m) und hierfir ist ein
Mindestabstand von 0,5 m in der 39. BImSchV vorgegeben, sodass die Messstellen als konform einge-
stuft werden kénnen, da keine anderen Hindernisse im Nahbereich vorhanden sind. Sind andere Hinder-
nisse wie z.B. Bdume im Umfeld der Messstelle vorhanden sein, konnte anhand der Fotodokumentation
festgestellt werden, dass der Abstand zwischen Messeinlass und Baum einige Meter betragt und somit
keine Beeinflussung des Luftstroms vorhanden ist.

Fur alle Stationen sind gemaR Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-
ten sind.

Fur alle Standorte ist die Dokumentation adéquat und entspricht den Anforderungen der 39. BImSchV.
Gemal Standortdokumentation wird der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass vermieden.

Die Prufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der von der LUBW zur
Verflgung gestellten Dokumentation durchgefiihrt, siehe Anhang A2 .

Die Prifung der Unterlagen von 24 Probenahmestellen und die bei der Begehung von 5 Messstellen ge-
wonnen Erkenntnisse zeigen, dass

23 der 24 hier untersuchten Messstellen des LUBW mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.

Nicht konform ist die Messstelle Pleidelsheim, Beihinger Stral3e. Hier ist der Mindestabstand von 25 m zu
einer verkehrsreichen Kreuzung unterschritten. Allerdings kann anhand der Passivsammlermessungen
an mehreren Profilmesspunkten in der Umgebung der Station die Repréasentativitat der Station und die
Eignung des Standortes im Sinne der 39. BImSchV plausibel nachvollzogen werden.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinIand® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
Seite 200 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

6.2 Bayern

Anlage 3, Abschnitt B (3 exemplarisch untersuchte Stationen):
Die Bestimmung der Reprasentativitdat der Messstellen gemalR Anlage 3, Abschnitt B erfolgt in Bayern
mittels mikroskaligen Simulationen (MISKAM) und Passivsammlermessungen.

An den Stationen Minchen Landshuter Allee und Minchen Stachus kann sowohl anhand von Passiv-
sammlermessungen als auch von MISKAM-Rechnungen nachvollzogen werden, dass die Stationen flr
einen StralRenabschnitt von mindestens 100 m Lange reprasentativ sind.

Fir die Station Regensburg Rathaus kann die Reprasentativitdt anhand von Verkehrsdaten und Bebau-
ungsstruktur plausibilisiert werden. Es wird fir die Station Regensburg Rathaus empfohlen, mikroskalige
Simulationen und ggf. Passivsammlermessungen durchzufiihren, um eine abschlieRende Bewertung der
Repréasentativitat der Messstellen gemald Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV zu ermogli-
chen. Bei den mikroskaligen Simulationen ist es entscheidend, neben der mittleren DTV-Zahlen und der
Zusammensetzung der Fahrzeugflotte auch das Verkehrsmuster (z.B. Stop&Go-Verkehr) und die lokale
Meteorologie realitdtsnah abzubilden.

Anlage 3, Abschnitt C (5 Stationen):

Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshéhen zwischen 2,4 m und 4,1 m liegen. Somit sind
fur alle Stationen die Messhéhen nach Rundung auf die Sollwertvorgabe konform mit der Anforderung
der 39. BImSchV und liegen vorwiegend im mittleren bis oberen Bereich der vorgegebenen Werte von
1,5 bis4 m.

Fur die Station Minchen Stachus (DEBY037) wird der Mindestabstand zur nachsten verkehrsreichen
Kreuzung von 25 m nicht eingehalten. Fir die weiteren Messstandorte liegen die Abstande zur nachsten
verkehrsreichen Kreuzung zwischen 30 und > 50 m. Fur die Messstelle Munchen Stachus konnte mittels
mikroskaliger Simulation (MISKAM) gezeigt werden, dass der Standort flr reprasentative Messungen im
StraRenabschnitt der SonnenstralRe geeignet ist (siehe Kapitel 4.2). Gemal Vorgabe der 39. BImSchV
sind die Anforderungen ,soweit mdglich“ zu bericksichtigen, sollten Abweichungen vorhanden sein, soll-
ten diese umfassend dokumentiert werden. Dies ist fur die Station Minchen Stachus der Fall, hier wird
durch Modellrechnungen belegt, dass die rdumliche Reprasentativitat der Messstation trotz Unterschrei-
tung der Mindestabstandes zur nachsten Kreuzung, gegeben ist.

Die Abstande zum nachsten Gebaude liegen zwischen ca. 2 m und 10,5 m, somit ist die Anforderung fir
den Mindestabstand von 0,5 m fur alle Messstellen eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 3 bis 7 m.
Somit sind die Abstande konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Héchstabstand von 10 m
vorschreibt.

Bei allen Messstationen ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeein-
trachtigt und somit die Anforderung erfuillt.

Sind andere Hindernisse wie z.B. Baume im Umfeld der Messstelle vorhanden sein, befinden sich diese

gemaf der Dokumentation in einem Abstand von mehr als 2 m und somit ist keine Beeinflussung des
Luftstroms zu erwarten.
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Fur alle Stationen sind gemanR Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-
ten sind.

Fur alle Standorte ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39. BImSchV.

Gemal eines Schreibens des LfU wird der Wiedereintritt von Abluft in den Messeinlass bei allen Mess-
stationen konstruktiv sicher verhindert.

Die Prufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der vom Bayrischen
Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz zur Verfiigung gestellten Dokumentation durchge-
fuhrt, siehe Anhang A2 .

Die Prifung der Unterlagen von 5 Probenahmestellen und die bei der Begehung von 3 Messstellen ge-
wonnen Erkenntnisse zeigen, dass

4 der 5 hier untersuchten Messstellen des StMUV mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.

Eine Abweichung liegt fur die Station Miinchen Stachus vor (Abstand zu verkehrsreicher Kreuzung <25
m), allerdings ist umfassend dokumentiert, dass diese Station reprasentativ fiir einen langeren Stral3en-
abschnitt bzw. ein groReres Gebiet in ihrer Umgebung ist. Der Stationsstandort wird insgesamt im Sinne
der Anlage 3 der 39. BImSchV als geeignet betrachtet.
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6.3 Berlin

Anlage 3, Abschnitt B (2 exemplarisch untersuchte Stationen):

Fur die Berliner Stationen lagen den Gutachtern weder Passivsammlermessungen noch mikroskalige Si-
mulationen vor. Fir die Stationen Neukdlln Silbersteinstrale und Neukdlin Karl-Marx-Str. kann die Re-
prasentativitat fir einen mindestens 100 m langen Stral3enabschnitt anhand von Daten zur Bebauungs-
struktur und Verkehrsdaten plausibel nachvollzogen werden.

Es wird allerdings fir die untersuchten verkehrsnahen Messstellen empfohlen, mikroskalige Si-
mulationen sowie ggf. Passivsammlermessungen durchzufiihren, um eine abschlieBende Bewer-
tung der Repréasentativitat der Messstellen gemafld Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BIm-
SchV zu ermdéglichen. Bei den mikroskaligen Simulationen ist es entscheidend, neben der mittle-
ren DTV-Zahl und der Zusammensetzung der Fahrzeugflotte auch das Verkehrsmuster (z.B. Stop
und Go-Verkehr) und die lokale Meteorologie realitdtsnah abzubilden.

Anlage 3, Abschnitt C (6 Stationen):

Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshohen zwischen 3,1 m und 3,9 m liegen. Somit sind
far alle Stationen die Messhdhen konform mit der Anforderung der 39. BImSchV und liegen im oberen
Bereich der vorgegebenen Werte von 1,5 bis 4 m.

Fur die Stationen Berlin Silbersteinstrale (DEBE063) wird der Mindestabstand zur nachsten verkehrsrei-
chen Kreuzung von 25 m nicht eingehalten und um 4 m unterschritten.

Die Abstande zur nachsten verkehrsreichen Kreuzungen liegen fir die weiteren Messstandorte zwischen
28 m und > 150 m.

Fir die Messstelle Berlin Silbersteinstraf3e wurde die Abweichung ausfihrlich dokumentiert und wird
dadurch begrindet, dass kein geeigneter Aufstellungsort in groRerer Entfernung gefunden werden konnte
sowie, dass der Messcontainer bereits vor Inkrafttreten der 39. BImSchV in Betrieb genommen wurde.
Gemal Vorgabe der 39. BImSchV sind die Anforderungen ,soweit moglich“ zu beriicksichtigen, sollten
Abweichungen vorhanden sein, sollte diese umfassend dokumentiert werden. Diese Dokumentation ist
fur die Station DEBEO063 vorhanden. Es kann aufgrund der Verkehrsdaten und der Bebauungsstruktur
angenommen werden, dass die Unterschreitung des Mindestabstandes um 4 m keine erheblichen Aus-
wirkungen auf die Messwerte der Station hat und damit vernachlassigbar ist. Um die Eignung der Station
zu bestatigen, wird empfohlen, den Nachweis der Repréasentativitat der Station gem. Punkt 1b, Abschnitt
B, Anlage 3, 39. BImSchV mittels mikroskaligen Simulationen zu erbringen.

Die Abstdnde der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen zwischen 2,6 m bis 30 m und somit ist die
Anforderung fur den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 0,9 bis 4,4 m.
Somit sind die Abstande konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Héchstabstand von 10 m

vorschreibt.

Bei allen Messstationen ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeein-
trachtigt und somit die Anforderung erfullt.
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Einige Messstandorte befinden sich einige Meter von der Baufluchtlinie (zwischen 2,6 und 30 m entfernt,
andere Hindernisse sind gemaR Fotodokumentation im Nahbereich nicht vorhanden sind, somit ist keine
Beeinflussung des Luftstroms vorhanden.

Fur alle Stationen sind gemalR Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-
ten sind.

Der Einfluss der Bushaltestelle unmittelbar an der Station Berlin Hardenbergplatz (DEBE067) wird an-
hand Dokumentation als eine fiir den Stralenabschnitt typische Situation betrachtet.

Fur alle Messstandorte ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39 . BIm-
SchV.

Laut Dokumentation wird die Abluft in den Containern durch den Containerboden nach auf3en gefihrt. Ein
Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass, der sich auf dem Dach der Container befindet, ist ausge-
schlossen.

Die Priufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der von der Senatsver-
waltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz zur Verfigung gestellten Dokumentation durchgefihrt, sie-
he Anhang A2 .

Die Prifung der Unterlagen von 6 Probenahmestellen und die bei der Begehung von 3 Messstellen ge-
wonnen Erkenntnisse zeigen, dass

5von 6 der hier untersuchten Messstellen des SenUVK mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.

An der Station Silbersteinstraf3e wird der Mindestabstand zur einer verkehrsreichen Kreuzung geringfiigig
(um 4 m) unterschritten. Die Unterschreitung wird als vernachlassigbar betrachtet. Es wird empfohlen,
mittels mikroskaligen Simulationen sowie ggf. Passivsammlermessungen die Eignung der Station zu be-
statigen.
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6.4 Hamburg

Anlage 3, Abschnitt B (1 exemplarisch untersuchte Station):

Fur die Station HabichtstraRe liegen sowohl Passivsammlermessungen als auch mikroskalige Simulatio-
nen vor, aus denen die Reprasentativitdt der Station fur einen mindestens 100 m langen Stra3enab-
schnitt gemaf Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV plausibel hervorgeht.

Anlage 3, Abschnitt C (4 Stationen):

Aus der Dokumentation geht hervor, dass an allen Stationen in 2 verschiedenen Hohen gemessen wird.
Die Einlasshohen liegen jeweils bei 1,5 m (bzw. 1,6 m /1,7 m) und bei 4 m. Somit sind fir alle Stationen
die beiden Messhéhen konform mit der Anforderung der 39. BImSchV.

Die Absténde zur nachsten verkehrsreichen Kreuzung liegen fir die Messstandorte zwischen ca. 46 und
ca. 86 m.

Die Abstande der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen zwischen 3,2 m und ca. 19 m und somit ist
die Anforderung fir den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 2,1 bis ca. 5
m. Somit sind die Abstédnde konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Héchstabstand von 10
m vorschreibt.

Bei allen Messstationen ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeein-
trachtigt und somit die Anforderung erfullt.

Einige Messstandorte befinden sich einige Meter von der Baufluchtlinie (zwischen 2,1 und ca. 5 m ent-
fernt, andere Hindernisse sind gemaf Dokumentation und Besichtigung vor Ort mind. 2 m vom Messein-
lass entfernt, somit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.

Fur alle Stationen sind gemaR Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-
ten sind.

Fur alle Messstandorte ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39. BIm-
Schv.

GemalR Standortdokumentation wird der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermieden,
da sich laut Dokumentation der Auslass im Boden der Messstation befindet, die Abluft wird unter der Sta-

tion freigesetzt.

Die Prufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der von der Behérde fiir
Umwelt und Energie zur Verfiigung gestellten Dokumentation durchgefiihrt, siehe Anhang A2 .

Die Prifung der Unterlagen von 4 Probenahmestellen und die bei der Begehung von 3 Messstellen ge-
wonnen Erkenntnisse zeigen, dass

alle hier untersuchten Messstellen, betrieben vom Institut fir Hygiene und Umwelt im Auftrag der
BUE, mit den Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.
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6.5 Hessen

Anlage 3, Abschnitt B (5 exemplarisch untersuchte Stationen):

Fir die Stationen Darmstadt HiigelstraRe (Messstation) und HugelstraBe 26 (Passivsammler) liegen so-
wohl Passivsammlermessungen als auch mikroskalige Simulationen vor, aus denen die Reprasentativitat
der Stationen fir StralRenabschnitte von jeweils anndhernd 100 m hervorgeht. Die Anforderung nach
Punkt 1b des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV ist somit, unter Berlicksichtigung der Relativie-
rung ,soweit méglich” plausibel belegt.

Fir die Station Limburg, Schiede |, Frankfurt, Borneplatz und Wiesbaden, Ringkirche kann die Reprasen-
tativitat der Station fir einen mindestens 100 m langen StraBenabschnitt anhand von mikroskaligen Si-
mulationen ebenfalls plausibel nachvollzogen werden.

Anlage 3, Abschnitt C (15 Stationen):

Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshéhen zwischen 2,8 und 3,5 m liegen. Somit sind fir
alle Stationen die Messhdhen hinreichend hoch und liegen vorwiegend im oberen Bereich der vorgege-
benen Werte von 1,5 bis 4 m.

Bis auf die Station Wiesbaden Ringkirche (DEHE112) wird bei allen Stationen der Mindestabstand zur
nachsten verkehrsreichen Kreuzung von 25 m eingehalten. Die Abstdnde der Messstandorte von den
nachsten verkehrsreichen Kreuzungen liegen zwischen 28 und > 200 m.

Die Abstande der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen zwischen 0,7 m bis 18 m und somit ist die
Anforderung fur den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 1 bis 5 m, in
den meisten Fallen zwischen 2 m und 4 m. Somit sind die Abstédnde konform mit der Regelung der 39.
BImSchV, die einen Héchstabstand von 10 m vorschreibt.

Bei keiner Messstation ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270 ° oder 180 ° beeintrach-
tigt.

Einige Messstandorte befinden sich nahe der Baufluchtlinie (zwischen 0,7 und 2 m) und hierfur ist ein
Mindestabstand von 0,5 m in der 39. BImSchV vorgegeben, sodass die Messstellen als konform einge-
stuft werden kénnen, da keine anderen Hindernisse im Nahbereich vorhanden sind. Sind andere Hinder-
nisse wie z.B. Baume im Umfeld der Messstelle vorhanden, so konnte anhand der Fotodokumentation
festgestellt werden, dass der Abstand zwischen Messeinlass und Baum einige Meter betragt sowie nach
Angaben des HLNUG ein Ruckschnitt des Bewuchses veranlasst wird und somit keine Beeinflussung des
Luftstroms vorhanden ist.

Fur alle Stationen sind gemall Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-
ten sind.

Fur alle Messstellen ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39 . BImSchV,
die Unterschreitung des Mindestabstandes zur nachsten verkehrsreichen Kreuzung an der Station Wies-
baden Ringkirche (DEHE112) wird mit der Stationshistorie begriindet. Die Abweichung, dass der Abstand
zur ndchsten Kreuzung unterschritten wird, ist nachvollziehbar dokumentiert. Nach Angaben des HLNUG
wird diese Sondersituation im Kreuzungsbereich in der Luftreinhalteplanung beriicksichtigt.
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Anhand mikroskaliger Simulationen kann dennoch nachvollzogen werden, dass die Station fur einen
mehr als 100 m langen StraRenabschnitt reprasentativ ist.

GemalR Standortdokumentation wird der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass vermieden, da die
Abluft der Probenahme am Boden der Station ins Freie abgeleitet wird.

Die Prifung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der vom HLNUG (Hessi-
sches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie) zur Verfigung gestellten Dokumentation
durchgefihrt, siehe Anhang A2 .

Die Prifung der Unterlagen von 15 Probenahmestellen und die bei der Begehung von 4 Messstellen ge-
wonnen Erkenntnisse zeigen, dass

14 der 15 hier untersuchten Messstellen des HLNUG mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.

An der Station Wiesbaden Ringkirche wird der Mindestabstand zur néchsten verkehrsreichen Kreuzung
von 25 m nicht eingehalten. Er betragt lediglich ca. 3 m.

Die Repréasentativitéat der Station fur einen mindestens 100 m langen Stral3enabschnitt und die Eignung
des Standortes im Sinne der 39. BImSchV kénnen allerdings dennoch anhand von mikroskaligen Simula-
tionen plausibel nachvollzogen werden.
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6.6 Niedersachsen

Anlage 3, Abschnitt B (1 exemplarisch untersuchte Station):

Fur die Station Oldenburg Heiligengeistwall liegt eine mikroskalige Simulation vor, aus der die Reprasen-
tativitat der Station flr einen StraBenabschnitt von mehr als 100 m hervorgeht. Die Anforderung nach
Punkt 1b des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV ist somit plausibel belegt.

Anlage 3, Abschnitt C (9 Stationen):

Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshéhen zwischen 1,5 m und 2,8 m liegen. Somit sind
fur alle Stationen die Messhdéhen konform mit der Anforderung der 39. BImSchV und liegen tberwiegend
im unteren bis mittleren Bereich der vorgegebenen Werte von 1,5 bis 4 m.

Die Abstande zur nachsten verkehrsreichen Kreuzungen liegen fir die alle Messstandorte zwischen 45 m
und 180 m.

Die Absténde der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen zwischen 2,1 m bis 16 m und somit ist die
Anforderung fur den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 0,5 bis 3,6 m,
in den meisten Fallen unter 2 m. Somit sind die Abstande konform mit der Regelung der 39. BImSchV,
die einen Hochstabstand von 10 m vorschreibt.

Bei allen Messstationen ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeein-
trachtigt und somit die Anforderung erfullt.

Einige Messstandorte befinden sich einige Meter von der Baufluchtlinie (zwischen 2,1 und 16 m entfernt,
andere Hindernisse wie z.B. Baume sind geméafl Dokumentation mind. 2 m vom Messeinlass entfernt,
somit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten. Bei der Messstation Hildesheim Schuhstralie
(DENI066) ist der Passivsammler am Stamm eines Baumes befestigt, sodass hier der Abstand zum
Baum weniger als 2 m betragt. Gemal Dokumentation wird davon ausgegangen, dass die Probenahme-
stelle die ortlichen Gegebenheiten repréasentiert und eine grundsatzliche Beeintréachtigung der Messung
durch den Baum nicht zu erwarten ist. Dariiber hinaus ist der Bilddokumentation zu enthehmen, dass sich
der Passivsammler ca. 1 m unterhalb der Baumkrone befindet und somit keine relevante Beeintrachti-
gung des Luftstroms zu erwarten ist.

Fur alle Stationen sind gemafl Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-

ten sind.

Fur alle Messstandorte ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39 . BIm-
Schv.
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GemalR Standortdokumentation wird der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermieden,
da die Abluft an den Messcontainern durch den Containerboden nach auf3en geleitet wird. Die Abluft von
Stickoxid-Messgeraten wird zudem Uber einen Aktivkohlefilter nach aul3en abgefihrt.

Die Prifung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der von der Staatlichen
Gewerbeaufsicht Hildesheim zur Verfigung gestellten Dokumentation durchgefuhrt, sieche Anhang A2 .

Die Prufung der Unterlagen von 9 Probenahmestellen und die bei der Begehung von 1 Messstelle ge-
wonnen Erkenntnisse zeigen, dass

alle hier untersuchten Messstellen des GAA Hildesheim mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.
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6.7 Rheinland-Pfalz

Keine Bewertung nach Anlage 3, Abschnitt B (Begrundung siehe Kapitel 4)

Anlage 3, Abschnitt C (3 Stationen)

Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshohen bei 3,4 m und 3,5 m liegen. Somit sind fur al-
le Stationen die Messhdhen konform mit der Anforderung der 39. BImSchV und liegen im oberen Bereich
der zulassigen Spannweite von 1,5 m bis 4 m.

Fiur die Station Mainz Parcusstrae (DERP010) wird der Mindestabstand von 25 m zur nachsten ver-
kehrsreichen Kreuzung nicht eingehalten, die Messstation befindet sich in 23 m zu néachsten Kreuzung.
Die Abstande zu nachsten verkehrsreichen Kreuzungen liegen fir die weiteren Messstandorte bei ca. 50
m.

Fir die Messstelle Mainz ParcusstralRe konnte mittels Vergleichsmessung in einer Entfernung von 25 m
zur Kreuzung gezeigt werden, dass dort ahnlich Werte gemessen werden wie in einem Abstand von 23 m
zur Kreuzung. GemaR Vorgabe der 39. BImSchV sind die Anforderungen ,soweit méglich* zu bericksich-
tigen, sollten Abweichungen vorhanden sein, sollte diese umfassend dokumentiert werden. Dies ist fir
die Station Mainz Parcusstral3e der Fall, hier wird durch Vergleichsmessungen belegt, dass der geringere
Abstand zur Kreuzung keinen relevanten Einfluss auf die Messwerte hat. Seit Marz 2019 wird mit einem
zweiten Ansaugsystem im Abstand von 25 m zur Kreuzung gemessen.

Die Abstande der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen zwischen 4 m bis 15 m und somit ist die
Anforderung fur den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt in einem Bereich von 1,5 bis 4 m.
Somit sind die Abstande konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Héchstabstand von 10 m
vorschreibt.

Bei allen Messstationen ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeein-
trachtigt und somit die Anforderung erfullt.

Alle Messstandorte befinden sich einige Meter von der Baufluchtlinie (zwischen 1,5 und 4 m entfernt, an-
dere Hindernisse wie z.B. Baume sind gemaR Dokumentation mind. 3 m vom Messeinlass entfernt, somit
ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu erwarten.

Fur alle Stationen sind gemafl Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-

ten sind.

Fur alle Messstandorte ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39 . BIm-
Schv.
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Gemal Standortdokumentation wird bei allen Messcontainern die Abluft der Pumpen und Probenahme-
systeme unter den Boden des Containers gefiihrt um den Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass zu
vermeiden. Die Funktionsfahigkeit und Leistung der dafiir verwendeten Lufter wird permanent mit einem
Sensor Uberwacht und als Statusmeldung ausgegeben.

Die Prufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der vom Landesamt fir
Umwelt Rheinland-Pfalz zur Verfiigung gestellten Dokumentation durchgefiihrt, siehe Anhang A2 .

Die Prifung der Unterlagen von 3 Probenahmestellen zeigt, dass

alle hier untersuchten Messstellen des Landesamt fir Umwelt mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.
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6.8 Sachsen

Keine Bewertung nach Anlage 3, Abschnitt B (Begrundung siehe Kapitel 4)

Anlage 3, Abschnitt C (1 Station)
Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshdhe bei 1,5 m liegt. Somit ist die Messhdhe kon-
form mit der Anforderung der 39. BImSchV.

Der Abstand zur néachsten verkehrsreichen Kreuzung liegt fir den Messstandort bei mehr als 100 m.

Der Abstand der Messstelle zur Bebauungsfluchtlinie liegt bei 3,2 m und somit ist die Anforderung fir den
Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt bei 2,6 m. Somit ist der Abstand
konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Hochstabstand von 10 m vorschreibt.

Bei der Messstation ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeeintrachtigt
und somit die Anforderung erfullt.

Der Messstandort befindet sich einige Meter von der Baufluchtlinie (3,2 m) entfernt, andere Hindernisse
wie z.B. Baume sind gemal} Dokumentation nicht vorhanden.

Fur alle Stationen sind gemafl Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-
ten sind.

Fur den Messstandort ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39 . BIm-
SchV.

Gemal Standortdokumentation wird der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermieden,
da die Abluft an dem Messcontainer durch den Containerboden nach aufRen geleitet wird. Die Abluft von
Stickstoffdioxid-Messgeraten wird zudem Uber einen Aktivkohlefilter nach auf3en abgefihrt.

Die Prifung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der vom Sé&chsischen
Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie zur Verfigung gestellten Dokumentation durchge-
fuhrt, siehe Anhang A2 .

Die Prufung der Unterlagen von einer Probenahmestelle zeigt, dass

die hier untersuchte Messstelle des SMUL mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform ist.

207998_2019_936_21246077A.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinIand® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Begutachtung der Positionierung verkehrsnaher Probenahmestellen zur Mes-
Seite 212 von 221 sung der NO2-Konzentrationen an ausgewahlten Standorten

- Endbericht, Berichts-Nr.: 936/21246077/A

6.9 Sachsen-Anhalt

Keine Bewertung nach Anlage 3, Abschnitt B (Begriindung siehe Kapitel 212)

Anlage 3, Abschnitt C (1 Station)
Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshohe bei 3,3 m liegt. Somit ist die Messhéhe kon-
form mit der Anforderung der 39. BImSchV.

Der Abstande zur nachsten verkehrsreichen Kreuzung liegt fur den Messstandort bei ca. 220 m.

Der Abstand der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegt bei 4,5 m und somit ist die Anforderung fir
den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstand des Messeinlasses zum Fahrbahnrand liegt bei 0,9 m. Somit ist der Abstand
konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Hochstabstand von 10 m vorschreibt.

Bei der Messstation ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeeintrachtigt
und somit die Anforderung erfullt.

Der Messstandort befindet sich einige Meter von der Baufluchtlinie (4,5 m) entfernt, gemaf Standortdo-
kumentation befindet sich in 2,9 m Entfernung ein Baum, somit ist keine Beeinflussung des Luftstroms zu
erwarten.

Fur alle Stationen sind gemafd Dokumentation und Bilddokumentation im Umfeld der Messstellen, abge-
sehen vom Verkehr, keine Quellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu erwar-

ten sind.

Fur den Messstandort ist die Dokumentation addquat und entspricht den Anforderungen der 39. BIm-
SchV.

Gemal Standortdokumentation wird der Wiedereintritt der Abluft in den Messeinlass wirksam vermieden,
da die Abluftfihrung der Messstation bodennah erfolgt.

Die Prifung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der vom Landesamt fir
Umweltschutz zur Verfigung gestellten Dokumentation durchgefihrt, siehe Anhang A2 .

Die Prufung der Unterlagen von einer Probenahmestelle zeigt, dass

die hier untersuchte Messstelle des LAU Sachsen-Anhalt mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform ist.
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6.10 Schleswig-Holstein

Anlage 3, Abschnitt B (1 exemplarisch untersuchte Station):

Fir die Station Kiel, Theodor-Heuss-Ring liegen eine mikroskalige Simulation sowie Passivsammlermes-
sungen vor, aus denen die Reprasentativitat der Station fur einen Stral3enabschnitt von mehr als 100 m
hervorgeht. Die Anforderung nach Punkt 1b des Abschnitts B der Anlage 3 der 39. BImSchV ist somit
plausibel belegt.

Anlage 3, Abschnitt C (2 Stationen)
Aus der Dokumentation geht hervor, dass die Einlasshohen der beiden Stationen bei 1,5 m und 3,1 m
liegen. Somit sind fir alle Stationen die Messhdhen konform mit der Anforderung der 39. BImSchV.

Die Abstande zur néachsten verkehrsreichen Kreuzungen liegen fur die Messstandorte bei 125 bis > 200
m.

Die Abstande der Messstellen zur Bebauungsfluchtlinie liegen bei 0,8 m bis 4,3 m und somit ist die An-
forderung fir den Mindestabstand von 0,5 m eingehalten.

Der horizontale Abstéande der Messeinlasse zum Fahrbahnrand liegen bei 4,1 und 1,6 m. Somit sind die
Abstande konform mit der Regelung der 39. BImSchV, die einen Héchstabstand von 10 m vorschreibt.
Bei allen Messstationen ist der Messeinlass in einem Bogen von mindestens 270° oder 180° unbeein-
trachtigt und somit die Anforderung erfullt.

Ein Messstandort befindet sich nahe der Baufluchtlinie (0,8 m), hierfiir ist ein Mindestabstand von 0,5 m
in der 39. BImSchV vorgegeben, sodass die Messstellen als konform eingestuft werden kann. Es befin-
den sich gemal Fotodokumentation keine anderen Hindernisse wie z.B. Baume im Umfeld der Messstel-
len.

Fur alle Messstationen sind in den Bilddokumentationen vom Umfeld der Messorte, abgesehen vom Ver-
kehr, keine anderen Emissionsquellen erkennbar, von denen relevante Stickstoffoxid-Emissionen zu er-

warten sind.

Fur alle Messstandorte ist die Dokumentation adaquat und entspricht den Anforderungen der 39. BIm-
Schv.

GemalR Standortdokumentation wird an allen Stationen die Abluft in Bodennéhe abgeleitet, so dass ein
Wiedereintritt in den Messeinlass vermieden wird.

Die Prufung auf Einhaltung der Anforderungen der 39. BImSchV wurde anhand der vom Landesamt fiir
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein zur Verfiigung gestellten
Dokumentation durchgefiihrt, sieche Anhang A2 .

Die Prufung der Unterlagen von 2 Probenahmestellen zeigen, dass

alle hier untersuchten Messstellen des LLUR Schleswig-Holstein mit den
Anforderungen der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C konform sind.
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6.11 Ubersicht der Ergebnisse der Prifung nach Abschnitt C fur alle 70 Messstellen

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ergebnisse der Prifung im Hinblick auf die ,soweit mdglich® zu
bertcksichtigenden Kriterien der 39. BImSchV Anlage 3 Buchstabe C sortiert nach Landern zusammen-
gefasst.

Tabelle 2: Zusammenfassung der untersuchten Messstellen in Bezug auf die soweit moglich zu be-
riicksichtigenden Kriterien der 39. BImSchV Anlage 3 Abschnitt C sortiert nach Landern.

Station Stationscode Abweichungen Falls Abweichungen von den ,;soweit
von den ,,soweit | moglich“ einzuhalten Kriterien nach Ab-
moglich” einzu- schnitt C vorliegen: Probenahmestelle
halten Kriterien dennoch geeignet im Sinne der
nach Abschnitt C 39. BImSchV?

Baden-Wirttemberg
Stuttgart Am Neckartor DEBW118 Nein
Stuttgart Hohenheimer StraRe DEBW116 Nein
Reutlingen LederstralRe-Ost DEBW147 Nein
Stuttgart Arnulf-Klett-Platz DEBWO099 Nein
Heilbronn Weinsberger Stra- DEBW152 Nein
3e-Ost
Backnang Eugen-Adolff- DEBW219 Nein
Stral3e
Ludwigsburg FriedrichstralRe DEBW117 Nein
Freiburg SchwarzwaldstraRe DEBW122 Nein
Esslingen Grabbrunnenstrale DEBW220 Nein
Tubingen Mihlstral3e DEBW136 Nein
Herrenberg HindenburgstralRe DEBW135 Nein
Muhlacker Stuttgarter StraRe DEBW128 Nein
Mannheim Friedrichsring DEBWO098 Nein
Stuttgart Waiblinger StraRe DEBW134 Nein
Pleidelsheim Beihinger Stra- DEBW121 Ja Ja. Die Kriterien nach Abschnitt C der Anla-
Re ge 3, 39. BImSchV sind ,soweit moglich® zu
berlicksichtigen. Bei der Messstelle Plei-
delsheim Beihinger Str. ist die Abweichung
nach Abschnitt C (Abstand zu verkehrsrei-
cher Kreuzung <25 m) historisch bedingt,
d.h. die Messstelle wurde vor Inkrafttreten
der 39. BImSchV in Betrieb genommen
(2004). Die Reprasentativitat der Station ist
plausibel belegt. Der Messstandort wird im
Sinne der 39. BImSchV insgesamt als ge-
eignet betrachtet.
Leonberg Grabenstralle DEBW120 Nein
Walzbachtal Bahnhofstral3e DEBW144 Nein
Heidenheim WilhelmstraRe DEBW145 Nein
Leinfeld-Echterdingen Haupt- DEBW223 Nein
stralRe
Blaustein BahnhofstralRe Sondermessstel- Nein
le
Crailsheim WilhelmstraRe Sondermessstel- Nein
le
Esslingen Schornsdorfer | Sondermessstel- Nein
Stral3e le
Stuttgart TalstralRe Sondermessstel- )
Nein
le
Wiesloch Baiertaler Stra3e Sondermessstel- Nei
ein
le
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Station

Stationscode

Abweichungen
von den ,,soweit
moglich“ einzu-
halten Kriterien

Falls Abweichungen von den ,;soweit
moglich“ einzuhalten Kriterien nach Ab-
schnitt C vorliegen: Probenahmestelle
dennoch geeignet im Sinne der

nach Abschnitt C 39. BImSchV?
Bayern
Munchen/Landshuter Allee DEBY115 Nein
Minchen/Stachus DEBY037 Ja Ja. Die Kriterien nach Abschnitt C der Anla-
ge 3, 39. BImSchV sind ,soweit mdglich® zu
beriicksichtigen. Bei der Station Miinchen
Stachus ist die Abweichung nach Abschnitt
C (Abstand zu verkehrsreicher Kreuzung
<25 m) historisch bedingt, d.h. die Station
wurde vor Inkrafttreten der 39. BImSchV in
Betrieb genommen (1978). Im Falle von
Minchen Stachus ist die Reprasentativitat
der Station plausibel belegt, so dass die
Station im Sinne der 39. BImSchV insge-
samt als geeignet betrachtet wird
Augsburg KarlstraRe DEBY110 Nein
Nirnberg Von-der-Tann- DEBY120 Nei
Stral3e ein
Regensburg Rathaus DEBY063 Nein
Berlin
Berlin-Neukdlin Karl-Marx-Str. DEBE064 Nein
Berlin-Neukdlin Silbersteinstr. DEBEO063 Ja Die Kriterien nach Abschnitt C der Anlage
3, 39. BImSchV sind ,soweit mdglich“ zu
berucksichtigen. Bei der Station Berlin Neu-
kolln Silbersteinstr. ist die Abweichung nach
Abschnitt C (Abstand zu verkehrsreicher
Kreuzung <25 m) historisch bedingt, d.h.
die Station wurde vor Inkrafttreten der 39.
BImSchV in Betrieb genommen (1996). Bei
der Station wird die Unterschreitung des
Mindestabstands zu einer verkehrsreichen
Kreuzung (um 4 m) als gering betrachtet.
Die Eignung der Station im Sinne der 39.
BImSchV wird nicht ausgeschlossen. Um
den Nachweis der Eignung der Station Ber-
lin-Neuk®élin Silbersteinstr. zu erbringen,
werden weitergehende Untersuchungen
(Messungen, Simulationen) empfohlen.
Berlin-Mariendorf Mariendor- DEBE069 Nein
fer Damm
Berlin-Charlottenburg DEBEO067 Nein
Hardenbergplatz
Berlin-Steglitz Schildhorn- DEBE061 Nein
stralRe
Berlin-Friedrichshain  Frank- DEBE065 Nein
furter Allee
Hamburg
Hamburg Habichtstral3e DEHHO068 Nein
Hamburg Stresemannstral3e DEHHO026 Nein
Hamburg Max-Brauer-Allee I DEHHO070 Nein
Hamburg Kieler StralRe DEHHO064 Nein
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Station Stationscode Abweichungen Falls Abweichungen von den ,,soweit
von den ,,soweit | moglich“ einzuhalten Kriterien nach Ab-
moglich“ einzu- schnitt C vorliegen: Probenahmestelle
halten Kriterien dennoch geeignet im Sinne der
nach Abschnitt C 39. BImSchV?

Hessen

Darmstadt Hiigelstral3e 26 DEHE132 Nein

Limburg Schiede | DEHEO099 Nein

Frankfurt Borneplatz DEHE136 Nein

Darmstadt Hugelstral3e DEHE040 Nein

Limburg Frankfurter StraRe DEHE101 Nein

Wiesbaden Ringkirche DEHE112 Ja. Die Kriterien nach Abschnitt C der Anla-

ge 3, 39. BImSchV sind ,soweit mdglich® zu
beriicksichtigen. Bei der Station Wiesbaden
Ringkirche ist die Abweichung nach Ab-
schnitt C (Abstand zu verkehrsreicher Kreu-
Ja zung <25 m) historisch bedingt, d.h. die Sta-
tion wurde vor Inkrafttreten der 39. BIm-
SchV in Betrieb genommen (1991). Im Falle
der Station Wiesbaden Ringkirche ist die
Reprasentativitat plausibel belegt, so dass
die Station im Sinne der 39. BImSchV ins-
gesamt als geeignet betrachtet wird.

Wiesbaden Schiersteiner DEHEO037 Nei

StralRe en

Offenbach MainstraRe DEHE104 Nein

Offenbach Untere Grenzstra- DEHE102 )

Nein

Re

Frankfurt Friedberger Land- DEHE041 Nein

stralRe

Limburg Schiede I DEHE100 Nein

Limburg Schiede (Luftmess- DEHE131 )

. Nein

station)

GielRen Westanlage DEHEO061 Nein

Bensheim Nibelungenstralle DEHE133 Nein

Darmstadt HeinrichstraRRe Il DEHE138 Nein

Niedersachsen

Oldenburg Heiligengeistwall DENI143 Nein

Hannover Friedrich-Ebert- DENI150 )

Nein

StralRe

Hannover MarienstralRe DENI152 Nein

Osnabriick Neuer Graben DENI146 Nein

Hannover Gottinger StrafRe DENIO048 Nein

Osnabrtick SchloRwall DENIO67 Nein

Hannover Bornumer StralRe DENI149 Nein

Hildesheim Schuhstraf3e DENI066 Nein

Hannover Vahrenwalder DENI153 Nein

StralRe

Rheinland-Pfalz

Mainz-ParcusstralRe DERP010 Nein

Ludwigshafen HeinigstraRe DERP042 Nein*

Koblenz Hohenfelder Stral3e DERPO045 Nein

*Abweichung bei vorherigem Standort bis 12/2017 (Abstand zu Kreuzung war <25 m)
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Station Stationscode Abweichungen Falls Abweichungen von den ,,soweit
von den ,,soweit | moglich®“ einzuhalten Kriterien nach Ab-
moglich“ einzu- schnitt C vorliegen: Probenahmestelle
halten Kriterien dennoch geeignet im Sinne der
nach Abschnitt C 39. BImSchV?
Sachsen
Leipzig Lutzner Str. 36 | DESN077 | Nein |

Sachsen-Anhalt
Halle Paracelsusstr. | DEST102 | Nein |
Schleswig-Holstein
Kiel Theodor-Heuss-Ring DESH052 Nein
Kiel Bahnhofstral3e DESHO027 Nein

Abschlussbemerkung:

Den Vorgaben des Auftraggebers entsprechend war es Gegenstand der vorliegenden Untersuchung, je-
ne Messstellen in Deutschland (mit Ausnahme von NRW) hinsichtlich der Einhaltung der Standortkriterien
gemaf 39. BImSchV, Anlage 3, Abschnitt B und C zu Uberprifen, deren NO,-Jahresmittelwert im Jahr
2017 bzw. im Jahr 2018 tber dem Grenzwert von 40 pug/m3 lag. Zusatzlich sollten 5 Sondermesspunkte in
Baden-Wurttemberg betrachtet werden, die erst Ende 2018 in Betrieb genommen wurden, so dass noch
kein Jahresmittelwert vorliegt.

Auf Basis der in der Untersuchung gemachten Erfahrungen ware es — vor allem auch unter Berticksichti-
gung der interannuellen Variabilitdt der Luftschadstoffbelastung - sinnvoll und wiinschenswert, alle ver-
kehrsnahen Messstellen hinsichtlich ihrer Positionierung zu untersuchen, d.h. auch jene Stationen, deren
NO,-Jahresmittelwert im Jahr 2017 oder 2018 <40 pg/m? lag.

Abteilung Immissionsschutz / Luftreinhaltung (936)

Der Bearbeiter: Der Prifer:
H. Mt Ca
Dr. Hendrik Merbitz Dr. Peter Wilbring

Koln, 27.06.2019
936/21246077/A
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A2 Verwendete Unterlagen der Landeséamter

Nachfolgend werden die in digitaler Form bereitgestellten Dokumente der verschiedenen Landesamter
aufgefiihrt, welche Grundlage der vorliegenden Begutachten waren. Die Dokumente werden nach Bun-
deslandern sowie — im Falle gré3erer Mengen an Dateien — nach den Bewertungen nach Abschnitt B und
Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV aufgefihrt.

Es wurden die jeweils aktuellen von den Landern bereitgestellten Dokumentationen zugrunde gelegt. Die
Dokumente kénnen auf Wunsch beim BMU eingesehen werden.

Baden-Wirttemberg

Bewertung Abschnitt B:

O

O 0O O O O O O

06_ergebnisse_spotmessungen_2016 Reprasentativitat.pdf

08 stuttgart am_neckartor_2004-2016_messergebnisse.pdf

15 Karten.pdf

17 _luftqualitaet_in_baden-wuerttemberg_auswertung_2017.pdf
20a_Download_LUBW_Website_spotmessungen_2004.pdf
20b_Download_LUBW_Website_spotmessungen_2005.pdf
20c_Download_LUBW_Website _spotmessungen_2006.pdf

21 Email_LUBW_20190520.pdf

- Bewertung Abschnitt C:

o

O 00O 0OO0OO0OO0OO0OO0ObO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OLDOLOOOOOOoOOoOOoOOoOO o

01_spotmessungen_2017_messstellenbeschreibung.pdf
0la_DOKU_B-EAS_DEBW219.pdf
01b_20190418_DOKU_ES-GS_DEBW220.pdf
0lc_20190418 DOKU_FR-SWS_DEBW122.pdf
01d_20190418_DOKU_HBG-HS_DEBW135.pdf
0le_DOKU_HDH-WS_DEBW145.pdf
01f_20190418_DOKU_HN-WSO_DEBW152.pdf
01g_20190418 DOKU_LB-FS_DEBW117.pdf
01h_DOKU_LE-EHS_DEBW223.pdf
01i_20190418_DOKU_LEO-GS_DEBW120.pdf
01j_20190418_DOKU_MA-FR_DEBW098.pdf
01k_DOKU_MUE-SS_DEBW128.pdf
011_20190418_DOKU_PLH-BS_DEBW121.pdf
01m_20190418 DOKU_RT-LSO_DEBW147.pdf
01n_20190418_DOKU_S-AKP_DEBWQ099.pdf
0lo_20190418_DOKU_S-AN_DEBW118.pdf
01p_20190418_DOKU_S-HHS_DEBW116.pdf
01g_20190418_DOKU_S-WBS_DEBW134.pdf
01r_20190418 DOKU_TUE-MS_DEBW136.pdf
01s_DOKU_WBT-BS_DEBW144.pdf
03_spotmessungen_2007_voruntersuchungen_2006.pdf
05_spotmessungen_ab-dem_jahr_2016.pdf
09_20190319_DOKU_BST-BS_334-1.pdf

10_20190418 DOKU_CR-WS_338-1.pdf

11 20190319 _DOKU_ES-SDS_339-1.pdf

12 20190418 DOKU_S-TS_354-1.pdf

13 20190319 DOKU_WS-BTS_04-2-50-1.pdf

18 Stuttgart_TalstraBe_354-1_nach_Norden.pdf

19 Erganzungen zur Messpunktdokumentation LUBW.pdf
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Bewertung Abschnitt B:

o O

O O O O O O O O O

03_Anlage 03 - Ergebnisse der weitergefiihrten LfU-Messpunkte VERTRAULICH.pdf
04_Anlage 04 - Messkonzept Miiller-BBM zur Uberpriifung der Miinchner Standor-

te_ VERTRAULICH.pdf

05_Anlage 05 - Messergebnisse Miller-BBM fir Sept - Dez. 2018 VERTRAULICH.pdf
06_Anlage 06 - Grafische Darstellung der Messergebnisse VERTRAULICH.pdf
07_Anlage 07 - MISKAM Modellierung Landshuter Allee 2011 1.5m_OFFENTLICH.pdf
08_Anlage 08 - MISKAM Modellierung Landshuter Allee 2011 4m_OFFENTLICH.pdf
09_Anlage 09 - MISKAM Modellierung Stachus 2013 _OFFENTLICH.pdf

19 _Untersuchung der raumlichen Verteilung der NOx_OFFENTLICH.pdf

20_Brief.pdf

21 Anlage DEBY115 Stral3enbreite.pdf

22_Anlage Verkehrszéhlung Regensburg Zéhlstelle ZP024-12.pdf

- Bewertung Abschnitt C:

o

O 0O OO OO OO OO0 Oo

@)

Berlin

01_Anlage 01 - Stationsdatenblatt Landshuter Allee_ OFFENTLICH.pdf
0la_01_Luftbild_Karte Fotodokumentation_LUB-Stationen erganzt OFFENTLICH.pdf
02_Anlage 02 - Stationsdatenblatt Stachus_ OFFENTLICH.pdf

04a_DEBYO037 M-Stachus Stationsdokumentation.pdf

04b_DEBY063 R-Rathaus Stationsdokumentation.pdf

04c_DEBY110 A-Karlstral3e Stationsdokumentation.pdf

04d_DEBY115 M-Landshuter Allee Stationsdokumentation.pdf

04e_DEBY120 N-Von-der-Tann-StraRe Stationsdokumentation.pdf

12_Anlage 12 - Stationsdatenblatt Nirnberg Von-der-Tann-StraBe_OFFENTLICH.pdf
13_Anlage 13 - Stationsdatenblatt Regensburg Rathaus_ OFFENTLICH.pdf

14 _Anlage 14 - Stationsdatenblatt Augsburg KarlstraRe OFFENTLICH.pdf
16_02_Auszug_Dokumentation_Standortbedingungen_kleinrdumig_NUR_INTERN_OFF
ENTLICH.pdf

17_03_VA_Aufbau_Messnetz_Messstation_ VERTRAULICH.pdf

18 04 Textdokumentation LUB-Stationen VERTRAULICH.pdf

- Bewertung Abschnitt B und C:

©]
@]

(0]

Hamburg

01_BLUME_Standortdoku-Teill-Verkehr_2019-05.pdf

02_20190315_AW_ Begutachtung der NO2-Probenahmestellen durch den TUV Rhein-
land.pdf

03_20190418_Stn-Email_PlatzierungBLUME_sign-Grunow-11A2V.pdf

- Bewertung Abschnitt B:

(o]

o O

@)

05_AW__ Status Landerdaten NO2-Messstellen.pdf
06_Zusammenfassung_Passivsammlermessungen_Verkehrsmessstationen_HH.PDF
07_20190404_HabichtstralRe-Verkehrsdaten.pdf
08_MISKAM-Akte_UD832.07-52.pdf.pdf

09 LRP-2017_extract_Passivsammler_Habichtstral3e.pdf

- Bewertung Abschnitt C:

(e]

01_Stationsdokumentation_ HAMBURG 2019 Verkehr.pdf
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Hessen

- Bewertung Abschnitt B:
o 02_MISKAM_Modellierung.pdf
o 03_Probenahmepunkt DaH8 Eignung_zur_Beurteilung_der_ LQ.pdf
o 04_Standortdokumentation_verkehrsnahe_Messstellen_Hessen 20190514 Zusatz_Rep
rasentativitat.pdf

- Bewertung Abschnitt C:
o 01_Standortdokumentation_verkehrsnahe_Messstellen_Hessen_20190516.pdf
o 05 Wiesbaden_Ringkirche_Bemaliung_Standort 20190516.pdf

Niedersachsen

- Bewertung Abschnitt B:
o 03 _Bericht_Stickstoffdioxidkonzentration_Heiligengeistwall.pdf
o 04_2019-02-06__#-Vortrag final.pdf

- Bewertung Abschnitt C:
o 01 _2019-02-06_Dokumentation Ortswahl_verkehrsnah_V1.1.pdf
o 02_email_15. Februar 2019 1556 _Teilnahme NI - Zusétzliche Begutachtung verkehrsna-
her Probenahmestellen.pdf

Rheinland-Pfalz

- Bewertung Abschnitt C:
o 01_Dokumentation der Ortswahl gemal der 39. BIm-

SchV_Auszug26032019 OFFENTLICH.pdf

Sachsen

- Bewertung Abschnitt C:
o 01_Leipzig-Lutzner-Str..pdf

Sachsen-Anhalt

- Bewertung Abschnitt C:
01_StDoku_M501_12.11.18.pdf

o 02_StPara_M501_20.02.2019.pdf
o 03_Messstation DEST102_Standort.pdf
o 04_Dokumentation_Ortswahl_ST_2019 Auszug.pdf

Schleswig-Holstein

- Bewertung Abschnitt B und C:
o 01_DESH_Dokumentation_Messstationen_AusschnittBallungsraumKiel_20190523.pdf
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